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Editorial

Chronik und Schwerin 2004

Dieter Koschmann, Hauptbeauftragter

Die Vorbemerkungen im Spartenheft Num-
mer 9, erstes Heft im Jahre 2003, konzent-
rieren sich auf drei Gesichtspunkte.

Erstens: Chronik des Freizeitbereichs.

Einleitend sei unterstrichen, daB die Chronik
einen Teil der Offentlichkeitsarbeit unserer
Stiftung BSW darstellt. Sie ist gewidmet dem
AnlaB "100 Jahre Solidargemeinschaft der
Eisenbahnerinnen und Eisenbahner” (BSW),
den wir 2004 begehen.

Unsere hektische Zeit fordert uns geradezu
heraus aufzuschreiben, was von Wichtigkeit
war und ist. Sagen oder denken wir nicht
oftmals: "Ach, hatte ich das mal aufge-
schrieben, dann wiBte ich genau, wie es
und was geschah®.

Der Freizeitbereich betrat die Bihne des
BSW-Lebens 1994. Zahlreiche Freizeitgrup-
pen sind aber schon 25, 30, 40 und mehr
Jahre aktiv. Mit Herz und Verstand haben
sie sich der kleinen und groBen Eisenbahn
verschrieben und Zeitgeschichte bewahrt.
Dank dafir! Von Liibeck bis Miinchen, von
Frankfurt an der Oder bis Trier an der Mosel
— die Uber 150 Freizeitgruppen gestalten
einen Teil des kulturellen Lebens im Bahn-
Sozialwerk.

Unsere Chronik wird auch Bilanz sein Gber
das Geleistete. Die Zuarbeiten aus den
Gruppen, die Hinweise und Zusammenstel-
lungen von Bezitksbeauftragten, die Hilfen
seitens  leider nur  weniger BSW-
Geschéftsstellen bilden die Grundlage far
die zusétzliche ehrenamtliche Arbeit der Ar-
beitsgruppe "Chronik des Freizeitbereichs".
Es gab gliicklicherweise nur wenige im
BSW, die Unterstitzung versagten oder der
Ansicht sind: Chronik ist Gberflissig und
folglich nicht notwendig. Am 9. Mai 2003 ist
RedaktionsschluBB. Noch kénnen Hinweise
und Fakten zum Thema berticksichtigt wer-
den. Die Empféanger in "letzter Minute* wa-
ren Manfred van Kampen und der Hauptbe-
auftragte. Ende des IV. Quartals 2003, so

die Planung, soll das Werk gedruckt sein.
Dann kdénnen wir richten, kritisieren oder
sachlich Lob spenden. Licken im Ablauf
wird es immer geben. Wir haben es aber in
den Hénden, wie grof3 die Liicken sind.

Zweitens: Spartenhefte.

Spartenhefte der Freizeitbereiche sind in
erster Linie die Widerspiegelung des vielfal-
tigen Lebens in den Gruppen des betreffen-
den Freizeitbereichs. Ab Heft Nummer 10
werden alle Spartenhefte der Freizeitberei-
che von einer Agentur betreut. Nur eine
Druckerei (einschlieBlich Versand) wird pro-
duzieren. So sehen es die Plane der Stiftung
BSW, Sachgebiet Kultur, Jugend, Freizeit,
vor. Kosten missen minimiert werden. Die
ehrenamtlichen Redaktionen bleiben beste-
hen, auch der Inhalt der Hefte wird nicht aus
der Fermne bestimmt. Das Format wird ein-
heitlich DIN A 5 sein. Erscheinungsweise
zweimal im Kalenderjahr (dreimal in der Dis-
kussion). Als Sprecher aller Hauptbeauf-
tragten in dieser Sache werde ich noch zahl-
reiche Gesprache flihren, damit die FleiBar-
beit der Ehrenamtlichen auf diesem Gebiet
nicht "verbogen* wird.

"Bahn & Modell“ wird kunftig, unter "Spuren-
suche®, sich ehemaligen geschichtstrachti-
gen Direktionen zuwenden, u.a. Halle an der
Saale, Cassel, Frankfurt am Main. An
Dienststellen ist gleichfalls gedacht. So steht
das ehemalige Bahnbetriebswerk Halle Gu-
terbahnhof auf dem Redaktionszettel. Weite-
re Vorschldge zum Thema werden von den
Mitgliedern des Redaktionsbeirates gern
entgegen genommen.

Drittens: Schwerin 2004.

100 Jahre Solidargemeinschaft der Eisen-
bahner 1904 — 2004 (BSW) bedeutet auch,
daB sich im kommenden Jahr Freizeitberei-
che offentlich prasentieren. Wir werden vom
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1. bis 3. Oktober 2004 (Tag der deutschen
Einheit) in Schwerin ein "Wochenende der
offenen Tlren* veranstalten. Selbstver-
standlich sind auch Freizeitgruppen aus an-
deren Sparten mit dabei: Chor- und Musik-
gruppen, Fotogruppen, Philatelisten — alle
aus dem Regionalbereich Nordost. Bekom-
men wir von der DB AG aktive Unterstit-
zung, um die wir bereits gebeten haben,
wird die geplante Fahrzeugausstellung im-
posant, und Sonderzugfahrten rollen dann
nach Schwerin.

Wenn diese Ausgabe vorliegt, ist der SVT
18.16. Bauart Gorlitz vom Gleis genommen.
Eine Hauptuntersuchung ist fallig. Wann?
Endgiiltige Entscheidung wurde seitens der

DB AG noch nicht gefallt. Es bleibt die Hoff-
nung auf einen BeschluB, der diesem mar-
kanten historischen Fahrzeug Zukunft ver-
heift.

Dieser betriebsfahige Zug, im Zeitge-
schmack der 60er Jahre wieder hergerichtet
und wo nétig modermisiert, wird von der Ber-
liner BSW-Freizeitgruppe "VT 18.16.“ be-
treut. Dank fir das Engagement gilt Ralf
Ritter und seinen 28 Mitmachemn. Klangvolle
Namen wie "Neptun®, "Berlinaren®, "Vindo-
bona“, "Karlex“ oder "Karola“ trug der
Schnelltriebwagen, fand er hohe Anerken-
nung bei Reisenden und Bahnfachleuten
zahlreicher Lander. Hoffen wir auf eine gesi-
cherte Zukunft dieses attraktiven Zuges.

In den letzten Wochen vor seiner AuBerdienststellung unternahm der SVT 675 — in seinem historischen
Gewand als VT 18.16.10 — zahlreiche Abschiedsfahrten, u.a. nach Oberhof, Maimé, Prag und Zittau (hier
nahmen auch die Leiter der BSW-Freizeitgruppen Eisenbahnerbe/Modelleisenbahn der Geschiftsstelle

Berlin teil).

Foto: Hans-Joachim Kirsche
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Franz Ulrich — der Begriinder des BSW

Helmut Schmidt, Bezirksbeauftragter fir Eisenbahnerbe

Region Mitte, Geschéftsstelle Frankfurt/Main

Im néachsten Jahr - am 20. Februar — jahrt
sich zum 100. Mal der Tag der Grindungs-
feier des Verbandes der Eisenbahnvereine
bei den PreuBisch-Hessischen Staatsbah-
nen. Zum 1. Vorsitzenden wurde Franz Ul-
rich gewéhlt, ein Name, der fir eine Idee
steht: die Begriindung der sozialen Selbst-
hilfe und das BewuBtsein der solidarischen
Zusammengehorigkeit aller Eisenbahner -
vom Présidenten bis zum geringst gelGhnten
Arbeiter - in einer Solidargemeinschaft.

1844 in Hersfeld (Hessen) geboren, fuhrte
Franz Ulrichs Weg schon sehr friih zur Ei-
senbahn und dort direkt in den hoheren
Dienst der PreuBischen Staatsbahnen. Er
gehorte zu den Menschen, die finanzielle
Not am eigenen Leibe kaum zu spiren be-
kamen. Dennoch hatte er einen kiaren Blick
far soziale Probleme. Er hatte ein ,soziales
Gewissen*, und das war damals nicht an der
Tagesordnung.

Die Biiste zu Ehren von Franz Ulrich stand ab
1910 viele Jahre im Erholungsheim des Eisen-
bahnvereins Cassel in Carlshafen a.d. Weser, das
in den 70er Jahren geschlossen wurde.
Heute steht die Bliste im BSW-Ferienhotel ,Haus
Lindenbach* in Bad Ems.

Foto: Helmut Schmidt

Als Prasident der Koniglich-preuBischen Ei-
senbahndirektion Cassel konnte Ulrich ab
1895 sein Verantwortungsgefiihl fir das
Woh! der Gemeinschaft der Eisenbahner
wirksam in die Tat umsetzen. Er begniigte
sich nicht mit Theorien, sondem entwickelte
Aktivitaten, die den sozialen Status aller
Mitarbeiter innerhalb seines Wirkungskrei-
ses festigen soliten. Es gab bereits einige
Geselligkeitsvereine bei der Eisenbahn, mit
denen Ulrich unzufrieden war, weil sie
hauptséchlich  Sonderbelange einzelner
Dienstzweige vertraten.

Er wollte etwas anderes. Er wollte die
Gleichstellung aller Eisenbahner in den Ver-
einen und dadurch ein neues Persénlich-
keitsgeflihl auch fiir die unteren Dienstgrade
schaffen. Der ganze Berufsstand sollte
durch Erwecken des Gemeinschaftsgeistes
innerlich reformiert werden. Das neue Kon-
zept lautete: Hilfe zur Selbsthilfe. Ziele wa-
ren die staatliche Flrsorge zu erganzen,
Allgemeinbildung und berufliche Weiterbil-
dung zu verbessemn und vor allem die Men-
schenwirde der unschuldig in Not Gerate-
nen zu bewahren. Am 28.November 1896
kam es zur Grinderversammiung des Ei-
senbahnvereins Cassel mit der Wahl Ulrichs
zum Vorsitzenden. Natlrlich gab es unter
den damaligen Fuhrungskraften Gegner und
Skeptiker, die durch vorsichtige Gesprache
gewonnen werden muften.

1 Mark/ Jahr betrug zunichst der Beitrag.
1.400 Mitglieder umfaBte anfangs die Hilfs-
gemeinschaft. Eine Bucherei, eine Bera-
tungsstelle fur Notfalle und eine Spar- und
Darlehenskasse waren die ersten Einrich-
tungen. Im Jahr 1902 gab es bereits 15
weitere Vereine im Bezirk Cassel. Eine Zeit-
schrift mit dem Titel ,Nach dem Dienst* wur-
de herausgegeben. Die Mitgliederzahien
wuchsen rapide. Auch Ehefrauen und Ru-
hesténdler bezog man mit ein. Mancherorts
traf der Gedanke, dass Beamte und Arbeiter
in  Selbsthilfeorganisationen an einem

Strang ziehen sollten, natiirlich auf Wider-
stande.

1904 war es endlich so weit. Im Namen der
Eisenbahnvereine Cassel und Frank-
furt/Main riefen die Prasidenten Ulrich und
Thomé alle Eisenbahnvereine auf, einen
Verband zu schaffen, der stark genug sein
sollte, Aufgaben zu Gibernehmen, fiir die ein
einzelner Verein zu schwach war. Es ent-
stand der Verband der Eisenbahnvereine
der PreuBisch-Hessischen Staatsbahnen.
Zur Grundungsfeier am 20. Februar 1904
kamen Vertreter von 268 Vereinen mit ins-
gesamt 170.000 Mitgliedern. Franz Ulrich

wurde zum 1. Vorsitzenden gewahit. Be-
schlisse wie die Griindung einer Verbands-
krankenkasse als Hilfskasse zur Ergénzung
des sparlichen Alterseinkommens wurden
gefalt. Vertrage mit Institutionen und Hei-
men zwecks Vorzugspreisen fur Kuren und
Sommerfrische wurden ausgehandelt und
vieles mehr. 1914 bestanden schlieRlich 837
Vereine mit 548.000 Mitgliedern.

Aus dem Verband der Eisenbahnvereine
entstand (ber das Reichsbahnkamerad-
schaftswerk (1939), Reichsbahn-Sozialwerk
(1945) und Bundesbahn-Sozialwerk (1951)
die heutige Stiftung Bahn-Sozialwerk.

V 200 002 ist wieder nach Franken zuriickgekehrt

Yves Nadolski und Norbert Heidrich , Region Siid, Geschéftsstelle Niirnberg

Die Diesellokomotive V 200 002 gehért zu
den finf Vorserienlokomotiven ihrer Baurei-
he, bei denen die damalige Deutsche Bun-
desbahn alle bis dahin gesammelten Erfah-
rungen verwenden konnte. Die Baureihe V
200.0 entstand in Stahlleichtbauweise. Rah-
men, Aufbau und Drehgestelle wurden weit-
gehend als Schweillkonstruktion ausgefihrt.
Fiir die hohe Zugkraft sorgten zwei Diesel-
motoren (jeweils 1100 PS) mit hydraulischer
Kraftiibertragung. Die beiden Fiihrerstéande
erhielten eine besondere Gerauschdam-
mung. Die Lange iber Puffer betrug 18.530
mm, die Héchstgeschwindigkeit 140 km/h.

Eingesetzt wurden die Lokomotiven der BR
Vv200.0 vor Fernschnell- und Schnellziigen
sowie im mittelschweren Reise- und Giiter-
zugverkehr im Norden und im Sdden
Deutschlands sowie vor Postziigen.

Die V 200 002 wurde 1953 von Krauss-
Maffei gebaut und auf der Deutschen Ver-
kehrsausstellung in Minchen gezeigt. Im
Gegensatz zur ebenfalls dort ausgestellten
V 200 001 hatte sie noch keine Inneneinrich-
tung und war am Stand der Deutschen Bun-
despost zu sehen. Am 6. Mérz 1954 erfolgte

die Auslieferung an die Deutsche Bundes-
bahn. Die Erstzuteilung war das Bw Frank-
furt-Griesheim. Am 31. Mai 1962 kam sie
nach Wirzburg. Hier war sie 13 Jahre stati-
oniert. In dieser Zeit kam sie zunachst auf
der Nord-Siid-Strecke zum Einsatz, dann
auch auf den Strecken nach Treuchtlingen,
Heilbronn, Heidelberg und Bamberg. 1975
wechselte sie zum Bw Oldenburg und wurde
drei Jahre spater ausgemustert.

Ersetzte die Baureihe V 200.0 zunachst die
Dampflok, machte sie die rasche Elektrifizie-
rung bald wieder entbehrlich. Fir das Jubi-
laum 150 Jahre Deutsche Eisenbahnen
1985 wurde auch die V 200 002 zur Erhal-
tung fir das Verkehrsmuseum Nirnberg
ausgewahlt. Sie prasentiert sich im Abliefer-
zustand mit dem Schriftzug ,Deutsche Bun-
desbahn” an den Langsseiten.

In den Jahren 1997 und 1998 haben Mit-
glieder der Nurnberger BSW-Gruppe ihre
Maschine in der Freizeit erneut vorbildlich
aufgearbeitet. Die technische Abnahme ab-
solvierte sie im Werk Nirnberg Sid (AW
Nirnberg). Nach vielen Sondereinsatzen
waren jetzt aber Blechreparaturen am Auf-
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bau und eine Neulackierung notwendig, die
im Werk Bremen ausgefiihrt wurden.

Am 7. Mai 2002 kehrte die Lokomotive nach
Nirnberg zuriick und steht wieder fiir Son-
derfahrten zur Verfliigung.. Die BSW Gruppe
V 200 002 arbeitet sehr eng mit der BSW
Gruppe E 44 119 Lichtenfels, einem weite-
ren kinftigen Museumsstandort, zusammen.

- . s -

So wurden mit der Diesellok bereits eine
Reihe historischer Fahrzeuge nach Lichten-
fels transportiert.

Informationen zur Gruppe und zu Son-
dereinséatzen der V200 002 sind (iber Frank
Riegler, Tel:0911/219-4718 erhaltlich.

V 200 002 im DBRegio-Werk Niirnberg Gostenhof (ex Bw Niirnberg Hbf)

Foto: Nadolski

Hochwasserflut August 2002 und unsere BSW Gruppen

Hellfried Richter, Bezirksbeauftragter fiir Modelleisenbahn, Geschéftsstelle Dresden

Die Bilder, die uns im August 2002 taglich
mehrere Male vor den Augen standen, pra-
gen sich fir lange Zeit ein. Sei es im Dresd-
ner Hauptbahnhof, auf dem Bahnhof Dres-
den-Altstadt, der Weileritztalbahn, der
Miiglitztalbahn oder im Bereich der Elbbri-
cken.

Nach vorsichtigen Schatzungen belaufen
sich die Schaden an den Bahnanlagen in
Sachsen und Sachsen-Anhalt auf etwa 850
Millionen Euro.

An die Beseitigung der Schaden wurde in
allen Bereichen mit groRem Engagement

und mit vereinter Kraft gegangen, was zur
Folge hatte, daR in einigen Bereichen wie
dem Dresdner Hauptbahnhof und Bahnhé-
fen in Richtung Elbtal und bestimmten Stre-
ckenabschnitten Stiick fiir Stiick der Verkehr
wieder aufgenommen werden konnte.

Um die BSW-Kultur- und Freizeitgruppen
unseres Bereiches machte die Flutkatastro-
phe keinen Umweg. Vier Gruppen waren
direkt vom Wasser betroffen. So hat die
BSW-Gruppe ,Weileritztalbahn* einen To-
talschaden sowie die BSW-Gruppe ,Bw
Dresden Altstadt“ im Bereich des 1. Hauses

Berichte/Meldungen

inklusive der Drehscheibe erheblichen
Schaden zu verzeichnen. Die BSW-Gruppe
JMEC Elbflorenz* meldete geringere Sché-
den, wobei bei der BSW-Gruppe ,MEC
Lichtenstein“ ebenfalls groBe Schaden, be-
sonders am Fahrzeugpark der Gruppe, zu
verzeichnen sind.

Trotz des immensen materiellen Schadens
in den einzelnen Bereichen ist der ideelle
Schaden, den jeder einzelne Geschadigte
hat, enorm. Aber dieser Umstand hat sehr
viele Menschen im ganzen Land zu bei-
spiellosen Hilfsaktionen bewegt. Gerade im
Bereich Eisenbahnerbe gab es viele Hilfsak-
tionen. So wurde beim ,Schweizer-Eisen-
bahn-Amateur-Klub“ Zurich (SEAK) eine
Sonderfahrt Uber die Gotthardstrecke veran-
staltet, deren Erlos dem Wiederaufbau der
schwer beschéadigten WeiBeritztalbahn zu
Gute kommen soll. Zahlreiche weitere Ver-
eine und Institutionen aus der Schweiz un-
terstiitzten selbstlos diese Aktion.

Der Erlés der Benefizsonderfahrt wird an-
laBlich des MOROP-Kongresses im August
2003 in feierlichem Rahmen Gbergeben.
Aber auch im eigenen Land sind die Hilfsak-
tionen von groBer Spannbreite. So haben
die Freunde der BSW-Gruppe ,Séchsisches
Eisenbahnmuseum  Chemnitz-Hilbersdorf*
die gesammelten Gelder aus der Spenden-
aktion aus AnlaB des 12. Hilbersdorfer
Heizhausfestes zur Halfte den Mitgliedern
der BSW-Gruppe ,WeiBeritztalbahn* und

dem Forderverein fir die Miglitztalbahn in
Glashutte zukommen lassen.

Da im Bereich der Geschéftsstelle Dresden
die groBten Schwierigkeiten aufgrund der
Flut entstanden sind, wurde auch regional
und direkt vor Ort Hilfe und Unterstitzung
organisiert und angeboten. Aus dem Bereich
Modellbahn unseres Freizeitbereiches kam
es zu spontanen Spenden, die den Betroffe-
nen kurzfristig ibergeben werden konnten.
Flnf Gruppen, die nicht von den Hochwas-
serfolgen betroffen waren, spendeten meist
Geldbetrage an den MEC Lichtenstein, den
es materiell besonders getroffen hatte.

Die Freunde der BSW-Gruppe ,MEC
Muglitztalbahn" Heidenau UberlieBen einer
Familie aus Weesenstein fiir mehrere Wo-
chen ihren Clubraum im Haltepunktgebaude
Weesenstein, da ihr Haus den Wassermas-
sen, die durch das Muglitztal tobten, nicht
Stand gehalten hatte.

Die bundesweit auf Initiative des Bezirksbe-
auftragten Bernhard Waterholter far den
BSW-Freizeitbereich Eisenbahnerbe/ Mo-
delleisenbahn gemeinsam mit dem BDEF,
der SMV und dem VDMT organisierte Hilfs-
aktion hat gute Resonanz gefunden. Fur
zahlreiche Gruppen und Freunde konnte mit
dieser Aktion zumindest ein Teil des Scha-
dens ausgeglichen werden.

Dafir allen Helfern groBer Dank!
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Uberfiilhrung des VT BR 642, der nach der Flut im Bahnhof Altenberg (Miiglitztalbahn) stehen bleiben
musste, auf der StraBe nach Brand-Erbisdorf.

Fotos: Nagel

Vorgestelit

15 Jahre BSW-Freizeitgruppe Warener Eisenbahnfreunde

Gert-Eberhardt Thalau, Bezirksbeauftragter fir

burg/Schwerin

Am 14. September 1988 wurde die Freizeit-
gruppe ,Warener Eisenbahnfreunde” als AG
5/36 des Deutschen Modelleisenbahn-
Verbandes der DDR im Bereich der damali-
gen Deutschen Reichsbahn gegriindet. Wa-
ren es seinerzeit funf begeisterte Grin-
dungsmitglieder, sind es heute zwdlf Mit-
glieder, die sich dem Modellbahn-Hobby
verschrieben haben.

Als Thema ihrer Arbeit haben sich die Mit-
glieder den Nachbau der Bahnanlagen der
Bahnhéfe Méllenhagen und Kargow nach
alten Lageplanen im MaBstab 1:87 vorge-
nommen. Daneben wird die Geschichte der
ehemaligen Mecklenburgischen Sidbahn
von Parchim tber Karow — Malchow — Wa-
ren (M) — Kargow nach Neubrandenburg
erforscht. Vor ihrem jetzigen ,Clubhaus® am
Bahnhof Kargow stehen einige restaurierte
Formsignale.

Platzprobleme waren am Anfang die gréB-
ten Sorgenkinder. ,Neue Heimat“ in Waren,
FDGB-Heim Warenshof, Gauterschuppen
Waren, ehemaliger Warteraum Bahnhof
Mbéllenhagen hieBen zeitweilig die Clubhei-
me der Modellbahner. Seit einigen Jahren
nun heiBt das Domizil Kargow. Hier haben
die fleiBigen Mitglieder aus der ehemaligen
Toilettenanlage ihre neue Modellbahn-

Modelleisenbahn, Geschdftsstellen Ham-

Werkstatt gebaut. Nun wird hier sonntags
gefachsimpelt und gebaut.

Seit 1996 wurden mehr als 10.000 Arbeits-
stunden in Renovierung und Anlagenbau
gesteckt. Eine beachtliche Leistung! Die
Anlagenteile entstehen im Modulbausystem,
so dass die Arbeiten auf Ausstellungen ei-
nem breiten Publikum présentiert werden
kénnen. Mehr als 50.000 Besucher (!) haben
seit Mai 1990 die vielen Ausstellungen in
Méllenhagen, Waren, Robel, Neubranden-
burg, Berlin-Hellersdorf, Malchow. Schwerin,
Klink, Kargow, Gustrow, Berlin Mitte, Bolle-
wick und Waren West besucht. In 36 offent-
lichen Prasentationen haben die Warener
Modellbauer ihr Hobby — und damit ein
Stiick Eisenbahn - einem beachtlichen Pub-
likum dargeboten.

Parallel zum Modellbahnbereich unterhélt
eine weitere Gruppe der Warener Eisen-
bahnfreunde eine Lokomotive und einige Ei-
senbahnwagen. Auch diese Gruppe ist sehr
aktiv, neben der Restaurierung der gro3en
Fahrzeuge werden standig Fahrten organi-
siert und angeboten.

Wir winschen den Warener Eisenbahn-
freunden auch in Zukunft viel Freude am
Hobby, dann wird der Erfolg ein sténdiger
Begleiter sein.

Rechts im Bild das zum Gruppenraum umgebaute NebengelaB3 auf dem Bf Kargow, links das EG.
Foto: BSW-Freizeitgruppe Warener Eisenbahnfreunde
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40 Jahre BSW-Freizeitgruppe Modellbahn Warnemiinde

Gert-Eberhardt. Thalau, Bezirksbeauftragter fir Modelleisenbahn,

Geschéftsstellen Hamburg/ Schwerin

Im Mérz 1963 wurde unter der Dachorgani-
sation des Deutschen Modelleisenbahn
Verbandes (DMV) der Modelleisenbahnclub
Rostock gegrindet. lhr Domizil fanden die
begeisterten Modellbahner im damaligen
Clubhaus der Warnowwerft Warnemiinde.
1978 mussten die Clubmitglieder — ebenso
wie 30 andere Vereinigungen — wegen Sa-
nferung - das Gebaude fir immer raumen.
Es bot sich die Mébglichkeit, drei ausran-
gierte Reisezugwagen auf dem Bahnhof
Warmnemunde fir unser Hobby zu nutzen.
Die Modellbahnanlage wurde neu gebaut
und einem interessierten Publikum — beson-
ders in den Sommermonaten - mit viel Erfolg
prasentiert.

Zu Beginn der 90er Jahre musste wegen der
Neustrukturierung der Deutschen Reichs-
bahn und Neugestaltung der Warnemdiinder
Bahnhofsanlagen die Hobby-Heimstatt auf-
geben werden. Das beharrliche Bemihen
der Clubfiihrung fihrte letztendlich zum Ziel.
Das 1988 stillgelegte Stellwerk ,B 3 am
Bahnsteig 6 konnte genutzt werden.

Mit dem Einzug in das neue ,Clubhaus" kam
es zur Neuorganisation unter dem Dach des
Bahn-Sozialwerkes, der neue Name lautet
BSW-Freizeitgruppe »Modelleisenbahn
Warneminde“. Der Vollstdndigkeit halber
sei erwahnt, das gesamte Bahnhofsen-
semble inklusive dem Stellwerk ,B 3" steht
unter Denkmalschutz.

Mit dem Einzug in das Stellwerk begannen
sofort Sanierungs-, Instandsetzungs- und
Renovierungsarbeiten. Die Witterung hatte
dem Gebéaude stark zugesetzt. Dach, Wan-
de und Fenster hatten stark gelitten, Elektrik
und Heizung waren defekt, der Schornstein
war versottet, der FuBboden musste ermneu-
ert werden.

Erschwerend kam hinzu, dass Gebéaude und
Grundstiick den Eigentimer wechselten und
Studien in Auftrag gegeben wurden, den
Fahrverkehr in Wamemiinde zu optimieren.
Die weitere Nutzung des Objektes wurde in

Frage gestellt. Die Aktivititen der Freizeit-
gruppe beschrénkte sich auf das Noétigste.
Dadurch rickte verstandlicherweise das ei-
gentliche Ziel, der Aufbau und Betrieb einer
Modelleisenbahnanlage, weiter in den Hin-
tergrund. .

Um einen spéateren Ausstellungsbetrieb
bieten zu kdnnen, wurde das Raumkonzept
geédndert, die alte Hebelbank demontiert und
umgesetzt. Im Obergeschoss wurde die E-
lektrik erneuert, die . Hauseinspeisung neu
gestaltet und in einer Abstellkammer eine
neue Sanitarzelle eingebaut.

Die fleiBigen Mitglieder werkelten Jahr aus
Jahr ein. Die Gebé&udesanierung wurde in
eigener Regie durchgefihrt, die Fuf3boden
im Obergeschoss wurden emeuenrt, Fenster
ausgewechselt, die Auflagen des Denkmal-
schutzes mussten bericksichtigt werden.
Die Heizungsanlage einschlieBlich Schorn-
steinsanierung folgten.

1997 und 1998 Konzentrierten sich die Ar-
beiten auf die AuBenanlagen. Signale (teil-
weise Unikate!) wurden aufgearbeitet und
aufgestellt, ebenso eine Treibachse einer
44er Dampflok. Fugen in der Fassade wur-
den ausgebessen, Klinker ausgewechselt.
Endlich, nach sieben Jahren konnten die
Planungen fir die zu bauende Modellanlage
beginnen. Vorgabe: Spur HO, Mittelgebirgs-
landschaft mit zweigleisiger Hauptbahn und
einer abzweigenden Nebenbahn. Die Anla-
ge ist 8,00 x 1,60 m groB, es wurde aus-
schliellich  Pilz-Gleismaterial ~ (2-Leiter-
Gleichstrom) verlegt. Inzwischen sind alle
Gleise verlegt und eingeschottert, so dass
mit dem Landschaftsbau begonnen werden
konnte. Auf der freien Strecke ist ein Auto-
matik-Block installiet.  Dargestelit ist ein
Motiv im Bereich der DR um 1970. Neben
diesen Aktivitaiten im MaBstab 1 : 87 wird
ein kleines Signal- und Fernmeldemuseum
das Gesamtbild abrunden. Es ist erklartes
Ziel der 13 Mitglieder, durch Prasentation
die geschichtliche Entwicklung der Eisen-
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bahn und das Modellbahnhobby darzustel-
len und so das kulturelle Angebot im See-
bad Warnemiinde abzurunden bzw. zu er-
ganzen. Derzeitiger Gruppenleiter ist Uwe

‘Lindow. Wir winschen den Warnemiinder

Modellbahnern weiterhin viel Schaffenskraft

und Freude an unserem gemeinsamen
Hobby. Zum 100jahrigen Geburtstag des
Bahnhofs Wamemiinde und der Féhrlinie
(Scandlines) nach Gedser wird zum Hanse-
sail-Wochenende im August 2003 der 1. Tag
der offenen Tur veranstaltet.

Museumsstellwerk Warnemiinde — das Domizil der BSW-Gruppe. Die Signale sollen kiinftig von der Hebel-

bank im Innern bedient werden kénnen.

Erster Fahrtag (Probebetrieb) am 07. Januar 1999 auf der im Rohbau fertigen Anlage, lediglich der End-

bahnhof der Nebenbahn (vorne rechts) fehlt noch.

Fotos: Uwe Lindow, Rostock
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BSW-Modellbahn Liibeck 15 Jahre alt

Gert-Eberhardt. Thalau, Leiter der Gruppe

Unsere Freizeitgruppe (FZG) feiet am
13.Juni 2003 ihren 15. BSW-Geburtstag.
Auf Grund einer Kleinanzeige im Eisenbahn-
Magazin im Januar-Heft 1987 trafen sich am
28. Februar 1987 interessierte Modellbahner
in einer Libecker Gaststétte zum ersten Mal
und grindeten so die IG (Interessen-
gemeinschaft) Liibeck. Bruno Gode und
Horst Herring wurden zu Leitern der Gruppe
gewanhlt,

Module nach dem Nordmodul-System des
MEC Barsinghausen sollten gebaut werden.
Die Bauanleitung des MEC als Basis wurde
durch unsere zusétzlichen Planungs-
grundsétze und Bauvorschriften wie z. B.
Nachbau unserer norddeutschen Land-
schaft, epocheneutrale Gestaltung, Jahres-
zeit (Frahling) und Schotterfarbe ergénzt.

Einmal im Monat trafen sich die Mitglieder
der IG Lubeck in der kleinen Gaststatte,
diskutierten Baupldne, sahen Filme und
Dias und freuten sich Uber mitgebrachte
Modelle. Die Experten gaben Ratschlage fur
das Bauen, die Elektrik und Elektronik.

Bald waren die ersten Module fertig und die
erste Teilnahme an einer Ausstellung in
Braunschweig wurde gefeiert.

Bruno Gode kam mit dem Vorschlag und
nach Diskussion stimmten die Gruppen-
mitglieder zu, zur BSW-Freizeitgruppe zu
werden. Am 13. Juni 1988 wurde vom
Lubecker BSW-Beauftragten Udo Kreft die
Zustimmung zur Grindung einer
Freizeitgruppe im BSW erteilt, deren Name:
,BSW-Modellbahn Libeck‘. Eine Ge-
schéaftsordnung wurde erstellt und vom BSW
genehmigt. Es wurde viel von den einzelnen
Mitgliedern gebaut, aber wir waren immer
noch heimatlos. Besuche von Ausstel-
lungen, Beteiligung an Veranstaltungen und
Besuche beim Vorbild waren gern
unternommene Aktivitaten.

Besonders hervorgehoben werden sollten
die Veranstaltungen 1991 in Reinbek
(Modellbahn-Festival), die gemeinsamen
Ausstellungen mit der IG Mecklenburgische
Eisenbahnen 1993 und 1994 in Bad
Doberan, die Ausstellungen im
Schlossmuseum in  Eutin, = die HO-
Ausstellung mit sechs weiteren Modellbahn-
Gruppen bei den ,Ersten Hamburger
Modellbahntagen* vom 12. bis 14.
November 1993, die gemeinsame Aus-
stellung mit den Mecklenburger Freunden
2000 in  Graal-Muritz  und  unsere
Veranstaltung im Feuerwehrgeratehaus in
Bad Schwartau 2001.

Inzwischen hatten wir auch eine Bleibe im
Empfangsgebaude in Libeck-Travemiinde
Strand gefunden. Es wurde aufgeraumt,
instand gesetzt und renoviert. Doch leider
wurden wir von bdsen Buben heimgesucht:
Einbruch, Zerstorung und Diebstahl, die
Stimmung sauste auf einen Tiefststand.
Module mit Nachbauten aus unserer
nachsten Umgebung erlitten erhebliche
Schaden.

Wieder begann die Suche nach einem
neuen Domizil. Voribergehend kamen wir in
der ehemaligen Pumpenstation im Bw
Libeck unter. Heute sind wir untergebracht
im Keller eines Empfangsgebédudes in der
Libecker Region. Hier bauen wir den
Bahnhof Bad Schwartau im Zustand 1957
im MaBstab 1:87 in Gemeinschaftsarbeit
nach. Daneben entstehen weiter viele
Module bei den einzelnen Mitgliedern zu
Hause, so dass wir insgesamt mehrere
Dutzend Module, die alle Dank der
Nordmodul-Technik kompatibel sind, fur
Ausstellungen zusammen bekommen.

Unser Logo ist ahnlich einem Poststempel
gestaltet und zeigt eine Dampflokomotive
der Baureihe 78 , die lange Zeit in Libeck
zu Hause war.
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MEC "Bahnhof LoBnitz - eine BSW Freizeitgruppe stellt sich vor

Dr. Werner Jungnickel, Aue (Sachs)

Die BSW-Freizeitgruppe "MEC Bahnhof
LoBnitz ist aus einer 1980 gegriindeten Ar-
beitsgemeinschaft des damaligen DMV der
DDR hervorgegangen. Unserer Gruppe ge-
héren zur Zeit 18 Mitglieder an. Nach der
Wende haben wir mit Unterstiitzung der DR
unser Domizil in L6Bnitz im Unteren Bahn-
hof gefunden. So blieb es nicht aus, dass
wir auch die Pflege und den Erhalt der
Bahnhofsanlagen in unsere Freizeittatigkeit
mit einbezogen. Nachdem der Bahnhof zum
Haltepunkt degradiert wurde, konnten wir
einerseits mehr Raume fir unser Modell-
bahnhobby in Anspruch nehmen und ande-
rerseits im Bahnhof selbst Ausstellungen
durchfihren.

Als absehbar war, dass der Bahnhof nicht
mehr besetzt sein wird, keimte in uns der
Gedanke, das ca. 100 Jahre alte Ensemble
zu erhalten und die Verbindung von groBer
und kleiner Eisenbahn und historischer Ei-
senbahntechnik zu pflegen. Mancher Besu-
cher ist bei Ausstellungen animiert worden,
wieder einmal die Bahn zu benutzen. Zwei
Formsignale, eine Hebelbank, einen Fahr-
kartendrucker — all das wollten wir fur unse-
re Freizeittatigkeit weiter nutzen. 1997 fand
der Riickbau des Bahnhofes statt und wir
begannen unsere Vorstellungen umzuset-
zen. Ein Vor- und ein Hauptsignal fanden
einen neuen Platz vor dem Empfangsge-
baude. Ein Spannwerk wurde erhalten und
sichert die Bedienbarkeit der Signale. Die
Verschrottung der Hebelbank konnte ver-
hindert werden. Der Dienstraum der Aufsicht
wurde in seinem Zustand erhalten. Damit
kénnen sich unsere Gaste ein Bild machen,
wie die Arbeit eines Eisenbahners auf einem
Kleinstadtbahnhof aussah. Und sie kénnen
selbst nachvolliziehen, welcher Kraftanstren-
gung es beim Bedienen der Weichen und
Signale bedurfte. Unsere Bemihungen wur-
den belohnt. 1998 wurde unser Bahnhof als
einer der sechs schonsten Nahverkehrs-
bahnhéfe Sachsens ausgezeichnet. Das so

geschaffene Ambiente nutzend haben wir
dann zu anstehenden Eisenbahnjubilaen
richtige Bahnhofsfeste durchgefiihrt.

1999 feierten wir das 100jahrige Bestehen
des Bahnhofes. Der VSE legte eine Son-
derfahrt so, dass auf unserem Bahnhof aus
diesem AnlaBB ein Fotohalt durchgefihn
werden konnte. Eine groBe Modelleisen-
bahnausstellung, Musik, Draisinenfahrten
auf den Nebengleisen, Verkaufsbuden u.v.a.
sorgten fur eine groBe Resonanz bei der
Bevélkerung und lieBen dieses Fest einen
grofBen Erfolg werden. Aus diesem AnlaB3
haben wir unsere Veteranen, die einmal auf
diesem Bahnhof Dienst taten, zu einem ge-
matlichen Beisammensein eingeladen. Viele
Erinnerungen wurden hierbei ausgetauscht.

Ein Jahr spater fuhrten wir zum 125jahrigen
Jubilaum der Eisenbahnstrecke Chemnitz —
Aue ~Adorf ein weiteres Bahnhofsfest durch.
Unser Ziel, den Unteren Bahnhof zu einem
Hauptort der Festlichkeiten zu machen, ist
uns gelungen. Eine groBe Modell-
bahnausstellung, eine Fotoausstellung Gber
die Geschichte der CA-Linie mit Bildern des
bekannten Eisenbahnfotografen  Giinter
Meier, dampflokbespannte Festziige, Fuh-
rerstandsmitfahrten in den Fahrplanpausen
und Blasmusik waren die absoluten Héhe-
punkte des Festes. Da das Wetter an die-
sem 3. Oktober mitspielte, waren zeitweilig
bis zu 1000 Besucher auf dem Bahnhof.
Woh! selten in seiner Geschichte hat er
solch ein Treiben erlebt.

Die Tatigkeit unserer Freizeitgruppe er-
schopft sich nicht in der Pflege alter Bahn-
technik und Bahnanlagen und der Durchfiih-
rung von Festen. Vieimehr haben wir uns
dem Modellbahnbau verschrieben. Und hier
sind wir dabei, groBe Ziele zu verwirklichen.
Schon in den achtziger Jahren reifte der
Gedanke, den Bahnhof Aue, wo sich die
Linien Zwickau - Schwarzenberg Johannge-
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orgenstadt und Chemnitz — Aue - Adorf
kreuzen, im Maf3stab 1:87 nachzubauen.
Dabei soll der Bahnhof im Zustand der 70er
und 80er Jahre dargestellt werden. Das er-
laubt Ziige mit Dampf- und Diesellokomoti-
ven zu fahren, denn die Traktionsumstellung
war noch nicht abgeschlossen. Dieses Pro-
jekt ergibt eine GroBanlage von 22,80 m
Lange und in der Endausbaustufe von 8 m
Breite.

Mit der Wende in der DDR mussten wir erst
einmal dieses angefangene Projekt auf Eis
legen. Die Aussicht, in Zukunft Rdume zu
finden, wo man eine solche Anlage zu glins-
tigen Konditionen ausstellen kann, war zu
ungewiss. Nachdem im Klubhaus "Aktivist"
im wiedererstanden Kurbad Schlema der
grof8e Saal fur Ausstellungen von uns ge-
nutzt werden konnte, haben wir das Vorha-
ben wieder aufgegriffen. Da sich inzwischen
auch in der Modellbahntechnik eine Weiter-
entwicklung vollzogen hatte, haben wir ein
neues Anlagenkonzept erarbeitet und den
Bau des Bahnhofes Aue von vorn begon-
nen.

Die Stadt Aue befindet sich in einem Tal-
kessel und man kann fast von allen Seiten
den Bahnhof von "oben” einsehen. Gleiches
soll beim Modell auch méglich sein. Deshalb
haben wir den Schattenbahnhof mit 14 Glei-
sen und einer Lange von Gber 10 m 35 cm
unter die Anlage gelegt. Die von Aue aus-
gehenden Strecken werden Uber groBe
Gleiswendeln mit einem Gefalle von 1:40 in
den Schattenbahnhof geftihrt. Der in natura
2 km lange Bahnhof wird volistdndig im
MaBstab nachgebildet. Lediglich in den
WeichenstraBen und im noérdlichen Bahn-
hofsvorfeld wurden Verkirzungen im Gleis-
plan notwendig. Alle Gebdude des Bahnho-
fes einschlieBlich des Bahnbetriebswerkes
Aue und der angrenzenden StraBen wurden

vermessen und werden den Originalen
maBstabsgetreu nachgebildet.

Solch ein Vorhaben zu verwirklichen, dafir
braucht man Zeit. Und so stellen wir den
Bahnhof auch im Bauzustand aus. Die Re-
sonanz der Besucher ist grof3. Viele méch-
ten sehen, wie weit wir wieder vorange-
kommen sind und wie wir das Original ins
Modell umgesetzt haben. Alles muB bis ins
kleinste Detail stimmen. Die ehemaligen Ei-
senbahner und die Anwohner des Bahnho-
fes legen Wert darauf, das alles genau dar-
gestellt wird. Mit Stolz wird dann den Be-
kannten und Verwandten gezeigt: Sieh, da
ist mein Arbeitsplatz gewesen, da ist unser
Haus, und es stimmt alles. Es braucht nicht
weiter betont zu werden, dass natlrlich der
Zugverkehr auch nach dem Vorbild des dar-
gestellten Zeitabschnittes erfolgt. Markante
und bekannte Personen- und Glterzige
verkehren mit den Modellen der Lokomoti-
ven, die im Bw Aue damals beheimatet wa-
ren.

Nunmehr hat 2002 die Umgestaltung des
Bahnhofes Aue begonnen, die mit einem
Rickbau der umfangreichen Gleisanlagen
verbunden ist. Es verkehren kaum noch
Guaterziige und der Personenverkehr wird
mit Triebwagen abgewickelt. Damit wird un-
sere Modellbahnanlage ein geschichtliches
Zeugnis des Eisenbahnverkehrs in Aue und
Umgebung. Seit den Bahnhofsfesten kén-
nen wir auch den Guterboden des LéBnitzer
Bahnhofes fiir unsere Ausstellungen nutzen.
Somit hat sich der Untere Bahnhof von L6B-
nitz durch unsere Freizeittatigkeit zu einem
Kleinod fir Freunde der groBen und kleinen
Eisenbahn entwickelt. Das hat uns Aner-
kennung gebracht. Wir werden tatkréftig von
der Bahn, dem BSW und der Stadt LéBnitz
unterstitzt. Daflir mdchten wir uns herzlich
bedanken.

30 Jahre Modelileisenbahnclub Oberhausen

Liane-Ingrid Weif3, MEC Oberhausen

Der Vereinsvorsitzende Michael Kantel
begriBte in den Vereinsrdumen in Ober-
hausen-Osterfeld die Mitglieder und Gaéste
zu einer Feierstunde. In seiner Festrede lieB
er die 30 Jahre in der bewegten Vereins-
geschichte an den Anwesenden vorbei-
ziehen. Nach drei Umzigen, d.h. Renovie-
rung der Raume, Transport der wenigen
noch verwendbaren  Anlagenteile, Neu-
planung der Anlage nach Raumangebot und
einigen  Einbrichen mit  Sachbescha-
digungen, sind wir in nun seit zehn Jahren
im hoffentlich endgdltigen Vereinsheim an-
gekommen.

Nach den BegriiBungsworten der Géste:

- von der Stiftung BSW, Regionalleitung
Essen/Kéln Hartmut BemtBen,

- aus Berin der Hauptbeauftragte fur
Eisenbahnerbe / Modellbahn Dieter
Koschmann,

- aus Paderborn der Bezirksbeauftragten
tir Modellbahn Karl Wecker,

- sowie dem Leiter der BSW-Fotogruppe
Oberhausen-Osterfeld, Manfred Kantel ,

konnte die HO-Modelleisenbahn besichtigt
werden.

Die im Bau befindliche Vereinsanlage
besteht aus einem Dampflok-Bw , daneben
liegt eine Arbeitersiedlung. Geplant ist ein
Durchgangsbahnhof, eventuell mit abzwei-
gender Nebenbahn. Mit viel Liebe zum
Detail bauen die 24 Mitglieder an dieser
Anlage und es kdnnen jederzeit neue
Anregungen eingebracht werden. AuBerdem
bauen wir gegenwatig an drei Modulen.
GroB geschrieben wurde aber immer die
Pflege der Gemeinschaft mit den Mitgliedern
in Form von geselligen Veranstaltungen,

Ausfligen, Besichtigungen, Dia-Vortragen
und Videovorfiihrungen.

So wurde z.B. 1976 die Regionaltagung
West des BDEF im Bw Oberhausen-
Osterfeld Siid von uns ausgerichtet. Sie
fand in der 6rlichen Kantine statt, im
Unterrichtsraum wurden von uns Filme des
Bundesfilmarchives gezeigt und im Bw
waren Fuhrungen und Lokmitfahrten organi-
siert.

Am 10. Mai 1980 mieteten wir einen ETA
515 von der DB, der unser sténdiger
Begleiter in unserem damaligen Vereins-
domizil in Duisburg Ruhrort war und fuhren
auf dieser Sonderfahrt quer durch das
westliche Ruhrgebiet auf Glterzugstrecken.
Auch die bekannte Angertalstrecke bis zum
Bahnhof Flandersbach wurde befahren.

Manfred Kantel, von der ortsansassigen
BSW-Fotogruppe, dokumentierte eindrucks-
voll anhand einer Diaschau, den Wandel
des ehemaligen Bw Oberhausen-Osterfeld
Sud von einem Dampflok-Bw zum Diesel-
und E-Lok-Stutzpunkt.

Ein gemitliches Beisammensein rundete
den Jubilaums-Abend ab.

Interessierter  Nachwuchs aus  Eisen-
bahnerkreisen ist jederzeit willkommen und
sei es nur zu einem gemiitlichen Plausch.
Wir treffen uns samstags ab 15.00 Uhr,
Ende offen.

Info: Liane-Ingrid WeiB3,

Tel.: 0208/ 893140

Ehefrauen sind herzlich willkkommen. Also,
einfach mal reinschauen.
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BSW-Gruppe ,,Eisenbahn-Modellbaufreunde Fliigelrad 79

Uwe Rellermeier, EMF Fligelrad 79 Paderborn

Am 05. April 1979 fand im damaligen Bun-
desbahn-Ausbesserungswerk Paderborn die
Grandungsversammiung der Eisenbahn-
Modelibaufreunde ,Flugelrad 79“ statt. Ein
kleiner Auszug aus der Grindungsnieder-
schrift: ,Der Vorsitzende des BSW-
Onsvorstandes, Herr Bundesbahn-Direktor
Wolfgang Amicke, erdffnete die Versamm-
lung und begriBte die Anwesenden. In der
Aussprache Uber das Ziel der Gruppe wur-
den folgende Punkte festgelegt: Aufbau ei-
ner Modelleisenbahn der Spurweite HO,
GroéBe 5,00 x 2,50 m in mehreren Bauab-
schnitten, Wahl des Vorstandes, Festlegung
des Gruppenbeitrages von 5,00 DM im Mo-
nat, Namensgebung: ,Eisenbahn-Modell-
baufreunde Flugelrad 79, Festlegung des
Gruppenabends auf Donnerstag 19.00 Uhr,
die Gruppe ist eine Freizeitgruppe im Bun-
desbahn-Sozialwerk Paderborn.*

Im Laufe der Jahre wuchs die Gruppe konti-
nuierlich. Heutiger Stand: 38 Mitglieder (da-
von ca. 20 Aktive), ein Fordermitglied und
sieben Mitglieder der Jugendgruppe.

Da 1979 in der BSW-Hobbywerkstatt keine
freien Raume vorhanden waren, zogen wir
als Untermieter bei der Funkgruppe ein. Hier
wurde mit dem Bau der ersten Modellbahn-
anlage begonnen. Im Frihjahr 1980 erhiel-
ten wir zwei Rdume der ehemaligen Werk-
messstelle als Clubraume zugewiesen.
Nach Renovierung der Raume (unter Mitwir-
kung fast aller Mitglieder in nur 14 Tagen)
konnten wir Ende Méarz unsere neue und
auch noch heutige Unterkunft beziehen.

1984 begingen wir unser fnfjahriges Jubi-
laum mit einer Veranstaltung zugunsten der
Aktion ,Ein Platz an der Sonne" und des Ei-
senbahn-Waisenhorts. Eine Tombola, Ver-
pflegungsstéande, die Dampflok 053 404-1
und unsere Modellbahnanlage sorgten fur
einen vollen Erfolg der Feier.

Das 10jéhrige Vereinsjubilaum 1989 ver-
dient besondere Erwahnung. Zu diesem
Anlass erhielten wir ein besonderes Ge-
schenk vom damaligen Werkdirektor, Herrmn

Arnicke: Einen Schienenbus-Beiwagen Typ
VB 998 (998 164-8). Bis in den Sommer
1991 dauerten die Renovierung und der In-
nenausbau des Wagens. Seither wird hier
an einer digitalisierten HO-Modellbahn ge-
baut.

Die BDEF-Verbandstagung 1994 wurde in
Paderborn abgehalten. Gemeinsam mit den
Eisenbahnfreunden Paderborn e.V. wurde
diese Veranstaltung geplant und durchge-
fihn. Im Blrgerhaus Schlo3 Neuhaus wur-
den die Versammiungen abgehalten. Die
Landesgartenschau im Schlosspark bildete
einen wirdigen Rahmen und war selbstver-
standlich auch Teil des Programmablaufs.
Vom 16. bis 26. September 1994 wurde un-
ser Schienenbus mit der fast fertigen Mo-
dellbahn auf der Landesgartenschau pra-
sentiert. Hierzu war ein Transport auf der
StraBe erforderlich, der dank der Unterstiit-
zung eines Eisenbahnfreundes reibungslos
vonstatten ging.

Im November 1997 fand der Spatenstich fir
den Anbau an unser Vereinsheim statt. Mit
einem gemiitlichen Abend feierten wir im
September 1998 die Einweihung der neuen
Raumlichkeiten. Im Jahr 1999 verlegten wir
neben dem Clubheim ein rund 13 m langes
Gleis, den neuen Stellplatz fir unseren
Schienenbus, der seinen angestammten
Platz verlassen musste. Mit einem Mobilkran
wurde der Wagen im Juli umgesetzt und hat
somit seinen endgiiltigen Standort gefun-
den. Das nachste Jubilaum steht im Jahr
2004 bevor: 25 Jahre EMF Fliigelrad 79.

Unsere erste Modellbahnanlage mit einer
GréfB3e von 2,5 x 5,0 Metern wurde in der
BaugréBe HO erbaut. Bis in das Jahr 1989
dauerte die endglltige Fertigstellung der
Anlage (wobei die ersten Probefahrten be-
reits Ende 1979 stattfanden). 1986 wurde
mit dem Bau der zweiten Modellbahn be-
gonnen: einer Modulanlage in der Nenn-
gréBe HO, die ModulmaBe: 0,70 x 0,90 m.
Die Anlage hat im Laufe der Zeit eine Lange

Vorgestellt

17

von ca. 30 m erreicht und war schon auf
vielen Ausstellungen in der Region zu se-
hen. Da sie auch in Zukunft ein Publikums-
magnet bleiben soll, wird sie standig Uberar-
beitet und verbessert.

Im Laufe des Jahres 1990 bauten wir ein
Kirmesmodul. Auf 0,70 x 1,80 m Grund-
flache bevélkern ca. 1400 handbemalte HO-
Figuren einen Festplatz mit Zelt, Kirmes-
buden und Fahrgeschaften.

In dem bereits erwdhnten Schienenbus-
Beiwagen wurde 1991 mit dem Bau einer
weiteren HO-Anlage begonnen. Auf einer
Flache von 2,20 x 5,00 m entstand eine An-
lage mit Digitalsteuerung. 1994 wurde sie
fahrbereit auf der Landesgartenschau pra-
sentiert und 2001 aus verschieden Grinden
wieder demontiert. Zur Zeit planen wir eine
neue Anlage. Seit 1995 ist auch der MaB-
stab 1:160 auf einer 1,20 x 6,50 m groBen
Flache in unserem Clubheim prasent. Diese
Anlage ist, bis auf einige Details, fertigge-
stellt und standig aufgebaut. Sie kann je-
doch zu Transportzwecken in mehrere Teile
zerlegt werden. Unser aktuelles Projekt ist
eine LGB-Gartenbahn. Am 08. September
2001 beteiligte sich das Werk Paderborn mit
einer Veranstaltung am

bundesweiten Bahntag. Fur diesen Termin
installierten wir am 07. September 2001 eine

&,

LGB-Gartenbahn im Konferenzraum des
Werkes. Auf einer Grundflache von ca. 80
gm konnten vier Zige auf einer zweigleisi-
gen Hauptstrecke mit Bahnhof und zwei
Pendelstrecken gezeigt werden. Schon die
Planungsphase zeigte das groB3e Interesse
aller Mitglieder an dieser BaugroBe. Die
Werksleitung stellte uns hinter unserem
Clubheim ein Grundstick zur Verfigung.
Hier wird nun unsere Gartenbahn gebaut.

Im Laufe der Jahre haben wir mit unseren
Mitgliedern zahlreiche Vereinsfahrten
durchgefiihrt. Die Werke der Firmen Marklin,
Faller, Preiser, Gutzold und Piko wurden
besichtigt. Der Rangierbahnhof Maschen,
das AW Zwickau, das ICE- Betriebswerk in
Hamburg, das Dampflok-AW Meiningen, das
Historische Bahnbetriebswerk Arnstadt, das
Dampfiokmuseum in Neuenmarkt-Wirsberg
und das Dampflokfest in Dresden waren e-
benfalls Ausflugsziele. Aber auch mit unse-
ren Modellbahnanlagen gehen wir seit Jah-
ren auf Reisen. Auf vielen Veranstaltungen
wurden sie in der Region um Paderborn ge-
zeigt.

Im Internet findet thr uns unter www.emf-
fluegelrad79.de.

Eisenbahn uf Abwegen: Der Beiwagen BR 998 auf dem Geldnde der Landesgartenschau vor der Fassade

des Biirgerhauses Schiof3 Neuhaus.

Foto: EMF Fligelrad 79
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30 Jahre BSW-Modellbahngruppe Trier (HO)

Martin Peters, 1. Vorsitzender

Die BSW-Modellbahngruppe Trier entstand
im November 1973 auf Initiative von Modell-
bahnern und Mitarbeitern des Ausbesse-
rungswerks Trier in dessen Raumen.

Die erste Clubanlage war thematisch in der
Moselregion angeordnet: Weinberge, Mo-
selschleife und das bekannte Pundericher
Hangviadukt bildeten den Bezug zum Vor-
bild.

Anfang 1978 musste diese Anlage abgebro-
chen werden, weil die bisherigen Clubraume
anderweitig verwendet wurden. Die Modell-
bahngruppe fand ein neues Quartier in der
ehemaligen Guterabfertigung Trier-West.
Nachdem die Rédume auf die Anforderungen
des Clubs umgebaut waren, begannen die
Planungen zum Bau der zweiten grof3en
Anlage. Nach einigen Verzdégerungen, her-
vorgerufen durch das Ansinnen des bisheri-
gen Vorsitzenden, den Club aufzuldsen, was
jedoch letztendlich keinen Erfolg hatte, be-
gann schlieBlich 1980 der Bau der neuen
Anlage: elf Meter lang, bis zu drei Meter
breit, 25gleisiger Schattenbahnhof im Unter-
bau und groBem Hauptbahnhof im sichtba-
ren Teil (der Gleisplan wurde an den des
Trierer Hbf angelehnt), mit Bw einschlieBlich
Drehscheibe und  18-stdndigem  Lok-
schuppen. Drei doppelgleisige Haupt-
strecken stellten die Verbindung zum
Schattenbahnhof her. Weitere Blickfange
der Anlage bildeten zum einen ein Zirkus mit
Zelt, Tierstallen/-gehegen und Wohnwagen,
zum anderen eine grof3e Farbenfabrik mit
Gleisanschluss.

Im Dezember 1991 wurde die Anlage zum
ersten Mal der Offentlichkeit bei einem ,Tag
der offenen Tur* vorgestellt. Alle Erwartun-
gen wurden Ubertroffen, schatzungsweise
500 Besucher stirmten an den beiden Ta-
gen die Ausstellungsrdume. Die Clubmit-
glieder leisteten Schwerstarbeit, um die 25
Zuggarnituren, eine davon der fur die Mo-
selstrecke typische 5000-t-Erzzug mit zwei
E-Loks BR 151 und 36 Erzwagen (Lénge im
Modeli etwa sieben Meter), Uber die Anlage

zu steuern. Erschwerend kam hinzu, dass
die Steuerelektronik beim Anlagenbau stark
vernachlassigt worden war, so dass im
Hauptbahnhof nur vier Gleise befahren wer-
den konnten. Dieser Mangel wurde erst im
Laufe der kommenden Jahre beseitigt.

Ende 1996 wiederholte sich das Clubschick-
sal zum zweiten Mal: Ein erneuter Umzug
kindigte sich an. Also wurde in erschre-
ckend kurzer Zeit die komplette Anlage wie-
der demontiert, nur ein paar Kartons und ein
groBer Stapel Dachlatten und Spanplatten
zeugten schlieBllich noch von der GroBanla-
ge.

Doch schon 1997 begann der Neubau einer
Clubanlage in den neuen Raumen direkt in
der Trierer Innenstadt, im ehemaligen Bahn-
Direktionsgebdude am Balduinsbrunnen.
Dabei wurde wieder auf das regionale Mo-
selthema zuriickgegriffen: Nach den Planen
eines Clubmitglieds entstanden die Bahn-
hofe Bullay (DB) und Pinderich (DB) im Zu-
stand der spaten 50er Jahre, dazu zwei
Schattenbahnhdfe (Trier, elf Gleise) und
Koblenz (10), auBerdem wieder das Punde-
richer Hangviadukt und die Bullayer Doppel-
stock-Moselbriicke. Auch die ehemalige Mo-
seltalbahn (,Saufbdhnchen”) mit den Bahn-
héfen Bullay Std und Mehring (in Planung)
fand ihren Platz auf der Anlage.

Im Jahr 1999 erhielt die Modellbahngruppe
den Auftrag, fur das Guterverkehrszentrum
(GVZ) Trier ein Modell der Trierer Hafenan-
lage im MaBstab 1:220 zu erstellen. Inner-
halb von zwei Monaten entstand das 12 m?
grof3e Diorama mit automatischem Rangier-
betrieb wahrend unzéhliger Freizeitstunden.

Jetzt, im Jahr 2003, ist der Fahrbetrieb, ge-
steuert Ober Gleisbildstellpulte, auf der etwa
35 m2 groBen HO-Gleichstrom-Anlage
durchgehend méglich. Die Ausgestaltung
der Anlage hat begonnen: rund 5000 Minia-
tur-Weinstécke warten auf ihre ,Einpflan-
zung”. RegelméaBig stattfindende Fahrtage
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emmoglichen es den rund 20 Mitgliedern, ihre
privaten Fahrzeuge auf der Clubanlage in
Aktion zu sehen. Fur die Zukunft ist die Er-
weiterung der Anlage um die Nebenstrecke
Piinderich (DB) - Traben-Trarbach und die
Verlingerung der Moseltalbahn vorgese-

hen... Am 13. April 2003 findet im Rahmen
des 30-jahrigen Jubilaums ein ,Tag der offe-
nen Tir* statt, bei dem die neue Mosel-
Anlage zum ersten Mal der Offentlichkeit
vorgestellt werden soll (siehe auch Rubrik
Veranstaltungen)..

Das Gelidnde wird mit den einschlagig bekannten Techniken geformt.

Fotos: BSW-Modellbahngruppe Trier
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20 Jahre Modelleisenbahn-Club Bremerhaven

Bernhard Waterholter, Bezirksbeauftragter Region Nordwest, Geschiftsstelle Hannover

Es sind schon wieder funf Jahre vergangen,
und ich erinnere mich noch genau an die
kleine Feierstunde anlésslich des 15jahrigen
Bestehens der BSW-Gruppe, bei dem auch
der Betriebsleiter des Bahnhofs Bremerha-
ven Hbf zugegen war. Nun werden es schon
20 Jahre, dass sich einige Modellbahnbe-
geisterte zusammengefunden hatten und
am 23. August 1983 den Modelleisenbahn-
Club Bremerhaven im BSW gegriindet ha-
ben.

Der Club hatte sich zur Aufgabe gemacht,
eine Modelleisenbahnanlage aufzubauen
und diese auch standig weiterzuentwickeln.
Dabei sollte auch das Vorbild Deutsche
Bundesbahn nicht auBer Acht getassen
werden. So entstand die erste Anlage in ei-
ner stillgelegten Halle der damaligen Giiter-
abfertigung Bremerhaven-Fischereihafen.

Die Bildung der Deutschen Bahn und die
damit verbundenen strukturellen Veran-
derungen machten auch vor der Freizeit-
gruppe MECB nicht Halt. Der Verein musste
seine Raume nach achtjahriger Bauzeit auf-
geben und fand erst nach langerer Suche
ein Domizil in der Grenzstrasse 7 in Bre-
merhaven. Hier entstand die zweite und ge-
genwértige groBe Modellbahnanlage, auf
der ein grofziigig angelegter Durchgangs-
bahnhof mit einem Bahnbetriebswerk das
Hauptthema ist. Optisch getrennt durch ein
Bergmassiv biieb noch Platz fir eine Ne-
benbahn mit Anschluss an eine Zahn-
radbahn.

Die Mitglieder sind bestrebt, méglichst alle
Details und Gebaude naturgetreu im HO-
Ma@Bstab 1:87 nachzubauen und achten
auch auf aktuelle Themen, die der Bahn-
betrieb vorgibt. Auf ca. 700 Meter verlegten
Gleisen kommen Fahrzeuge aller Epochen
zum Einsatz. Ziige bis zu vier Metern Lange

konnen in den vorhandenen 25 Schatten-
bahnhofsgleisen abgerufen werden.

Eine groBe gldserne Bahnhofshalle, von ei-
nem Mitglied nach Schweizer Vorbild erbaut,
Uberspannt den Hauptbahnhof. AuBer Nach-
bauten verschiedener Tunnelportale gibt es
auch historische Nachbauten aus Bremer-
haven zu sehen.

Separat entstand eine Modulanlage im N-
MaBstab 1:160, auf welcher der Hauptbahn-
hof Bremerhaven im Jahre 1960 nachgebaut
wurde, als hier noch Dampfziige verkehrten
und der Bahnhof noch Uber eine riesige
Bahnsteighalle verfiigte. Diese Anlage wur-
de im Jahr 2000 auf der groBen Bremerha-
vener Festwoche ,Sail 2000* der Offentlich-
keit vorgestellt. Dieser Bahnhof steht zur
Zeit noch im Schaufenster einer Apotheke in
Bremerhaven und kann dort von der Offent-
lichkeit bewundert werden.

Filmabende, Modellbahnbérsen, Fahrten zu
Modelleisenbahnmessen oder Besichti-
gungen bei der DB AG und anderen Verei-
nen sind weitere Aktivititen, an denen die
Mitglieder teilnehmen.

Am Karfreitag und in der Adventszeit finden
offentliche Fahrbetriebstage statt, an denen
sich die Besucher Uber Ziige mit Oberlei-
tungsbetrieb freuen und sich von der Wei-
terentwicklung der Modelleisenbahnanlage
Uberzeugen koénnen.

Die Mitglieder treffen sich dienstags und
donnerstags ab 19 Uhr und sonntags ab 10
Uhr im Clubheim, Grenzstrasse 7. Gaste
sind jederzeit herzlich willkommen.

Der Vorstand des Modelleisenbahn-Clubs
Bremerhaven mdchte sich fur die Unterstit-
zung durch die Stiftung BSW, den Regio-
nalleiter der Region Nordwest Herrn Krause,
und den Mitarbeitern der Geschéftsstelle
Hannover, recht herzlich bedanken.
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Kleine Geschichte der Eisenbahnfreunde Witten

Jens Griinebaum, Herdecke

Antang der achtziger Jahre hatte die DGEG-
Regionalgruppe Dortmund erhebliche Prob-
leme, geeignete Raume fir die regelmaBi-
gen Vortragsabende zu finden. Ubergangs-
weise konnte der vom Ausbesserungswerk
Witten zur Verfligung gestellte Sitzungsraum
benutzt werden. Bei den ortsanséssigen Ei-
senbahnfreunden und Mitarbeitern des AW
kam dadurch bald der Wunsch auf, eine ei-
gene Interessengruppe zu bilden. Diese
sollte aber nie Konkurrenz zur Dortmunder
Gruppe werden. Anfang 1983 steliten beim
Bezirksvorstand des Bundesbahnsozialwer-
kes (heute Stiftung Bahn-Sozialwerk) 28
interessierte Eisenbahner und Eisenbahn-
freunde den Antrag zur Genehmigung einer
Freizeitgruppe.

Am 25. Januar 1983 teilte der Bezirks-
vorstand des BSW in Essen mit, dass auf
der Sitzung vom 21. Januar 1983 dem An-
trag der BSW-Ortsstelle zugestimmt wurde,
die BSW-Freizeitgruppe LEisen-
bahnfreunde Witten“ zu grinden. Mit der
Grindungsversammiung am 09. Mérz 1983
wurde unsere BSW-Freizeitgruppe offiziell
gegriindet. Dem ersten Vorstand gehorten
an:
Vorsitzender
Stellvertreter
Kassierer Friedrich Vogt
Kassenprifer : Klaus Thiemann

Die ersten Vortragsabende wurden im alten
Sozialgebdude des Ausbesserungswerkes
Witten abgehalten. Dieses noch zu Zeiten
der Bergisch-Markischen Eisenbahn errich-
tete Gebaude kann jedoch seit einigen Jah-
ren nicht mehr von uns genutzt werden. Da
es durch die Umstrukturierung des Wei-
chenwerks mittlerweile auBerhalb  des
Werksgelandes liegt und sich in einem
schlechten Bauzustand befindet, muss ein
Abriss beflirchtet werden.

Bereits knapp nach der Grindung unserer
Gruppe stand die Aufarbeitung der Wittener
Denkmalslok 78 510 im Mittelpunkt. Diese
far das Ruhrgebiet typische Personen-

Manfred van Kampen
Gunter GroB3

zugtenderlokomotive fristete seit 1969 ihr
Schicksal auf dem Wittener Denkmals-
sockel. Nahezu zeitgleich mit der Griindung
der ,Eisenbahnfreunde Witten“ kam die Bitte
von der Zentrale fur das Werkstattenwesen
in Mainz, diese Lokomotive fiir das Ver-
kehrsmuseum Numberg rollfahig aufzuar-
beiten. Sie solite dann zu den Schmuck-
stiicken in der neuen Halle des Museums
zihlen. Mit vielen Arbeitsstunden und her-
vorragender Handarbeit wurde diese Lok
von Mitarbeitern des Werkes und Mit-
gliedern unserer BSW-Gruppe aufgear-
beitet. Seit Dezember 1984 hat die Lok nun
einen witterungsgeschutzten Stellplatz im
Nirnberger Museum. Neben der Auf-
arbeitung der Lok und den regeiméaBigen
Diavortragen regte sich bei den Mitgliedern
der Wunsch, eigene eisenbahntechnische
Exkursionen zu unternehmen.

Die Teilnahme an den Jubilaumsparaden in
Nurnberg-Langwasser zum  150-jahrigen
Bestehen der Deutschen Eisenbahnen wird
fur alle Eisenbahnfreunde aus Witten ein nie
vergessener Hohepunkt bleiben. Als Fahr-
gaste des von 86 457 gefiihrten Neben-
bahnzuges konnten wir die Paraden aus
einem véllig anderen Blickwinkel genieBen
als die Gbrigen Zuschauer. Die anschlie3en-
de groBe Fahrzeugausstellung in Bochum-
Dahlhausen bescherte unserer BSW-Grup-
pe eine weitere groBe Aufgabe. Die auf der
Fahrzeugausstellung gezeigten Lokomo-
tiven sollten zum Teil von uns beaufsichtigt
werden. Ca. 45 Mitglieder waren Tag und
Nacht im Einsatz. Die vielen schonen Fotos,
die vor und nach den offiziellen Offnungs-
zeiten gemacht werden konnten, waren eine
mehr als ausreichende Belohnung. Die be-
kannte ,Siemens-Bahn“ wurde mit sicherer
Hand von ,Nichteisenbahner” Roland Erd-
mann gefahren.

Diese kleine Bahn hatte bei einigen der Mit-
glieder einen tiefen Eindruck hinterlassen,
so dass sie sich verstarkt fur Feld- und Gru-
benbahn interessierten. In der zu dieser Zeit
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schon nicht mehr bendtigten Gesenkschmie-
de des AW Witten konnte 1986 die neu ent-
standene Untergruppe ,Grubenbahnen® ihre
erste Werk- und Lagerstéatte einrichten. Drei
600-mm-Diesellokomotiven und einige Lo-
ren bildeten den Grundstock der heute weit
Ober hundert Fahrzeuge umfassenden
Sammlung der ,Muttenthalbahn®. Mit Mitteln
der Eisenbahnfreunde Witten und einiger
Privatleute konnte die erste betriebsfiahige
Lokomotive (Diema, DL 8) von einer Fron-
denberger Ziegelei gekauft werden. Im
Rahmen des 125-jahrigen Jubildums des
damaligen Ausbesserungswerkes Witten
wurde diese kleine Lok von Frau Schneider
(BSW Essen) auf den Namen ,Ingrid“ ge-
tauft. Seit Anfang der 90er Jahre befindet
sich die inzwischen auf stattliche AusmafBe
angewachsene Fahrzeugsammlung der
+Muttenthalbahn“ auf dem Gelande der e-
hemaligen Zeche ,Theresia“ in Witten-
Bommern. Mittlerweile ist auch ein Fahrbe-
trieb auf einer knapp 500 Meter langen De-
monstrationstrecke mdglich

Die Offnung der Grenzen zur DDR ermog-
lichte ab November 1989 erstmals enge offi-
zielle Kontakte zu den Arbeitsgemeinschaf-
ten bei der Deutschen Reichsbahn. Viele
Ziele wurden fir die meisten Eisenbahn-
freunde ohne grofBe Formalitaten an der in-
nerdeutschen Grenze erreichbar. Und Rei-
seziele fur Eisenbahnenthusiasten gab es
genug. Neben den acht ausschlief3lich mit
Dampflokomotiven  betriebenen = Schmal-
spurbahnen standen noch etliche Normal-
spurmaschinen zwischen Ostsee und Erz-
gebirge als Heizlok im Einsatz. Diese Loko-
motiven der Baureihen 44, 50.35 und 52.80
wurden bei Bedarf auch gerne mal tir den
Streckendienst genutzt. Fur jungere Eisen-
bahnfreunde wurde in dieser Zeit mit dem
Begriff ,Plandampt* ein nie geglaubter
Traum wahr. Dampflokomotiven konnten
durch die Hilfe engagierter Eisenbahner und
Eisenbahnfreunde sowie der Dienststeilen
der Deutschen Reichsbahn vor hochwerti-
gen Schnellziigen und vor schwersten Gii-
terzigen eingesetzt werden. Neben den
Plandampfaktionen wurden auch eigene
Sonderziige bestellt.

Fast unbemerkt von der Mehrzahl unserer
Mitglieder verdnderte sich mit dem Struk-
turwandel im Ruhrgebiet auch die heimische
Eisenbahnlandschaft. Viele Kilometer Werk-
und Zechenbahnen wurden mit der Still-
legung der Werke aufgelassen. Gerade
noch rechtzeitig hatte unser langjahriges
Mitglied Ulrich Hake die Idee, eine Auf-
listung aller einmal vorhandenen Zechen-
bahndampflok zusammenzutragen. In unse-
ren Reihen stieB dieser Gedanke auf groB3es
Interesse und somit wurden unzéhlige Daten
und Fotos von Bergbau-Dampflokomotiven
gesammelt. Nach einigen Arbeits- und Vor-

abausgaben erfolgte 1997 die Verdffentli-
chung ,Bergbau-Dampflokomotiven in Nord-
rhein-Westfalen* in einer Sonderausgabe
der Drehscheibe. Das 20-jahrige Bestehen
des ,Vereins zur Erhaltung der Hespertal-
bahn* haben wir 1995 zum Anlass genom-
men, eine Sonderausgabe Uber die Berg-
bau-Dampflokomotiven in Essen herauszu-
geben. Hierzu wurde eine Fotoausstellung
mit alten und neueren Aufnahmen erstellt.
Diese Ausstellung wurde im gleichen Jahr
noch mal mit groBem Erfolg im Eisenbahn-
museum  Bochum-Dahlhausen  gezeigt.
Dank des Entgegenkommens des Eisen-
bahnmuseums kénnen wir hier unsere re-
gelméBigen Fotoausstellungen mit wech-
selnden Themen zum Eisenbahngeschehen
in einem ehemaligen DR-Umbauwagen pra-
sentieren.

GroBer Nachfrage erfreute sich unser Nach-
schlagewerk Uber die erhaltenen Mu-
seumslokomotiven und -triebwagen deut-
scher Staatsbahnen. Die zum 150-jahrigen
Bestehen der Deutschen Eisenbahnen von
Manfred van Kampen erstelite Com-
puterliste wurde 1994 grundlegend tech-
nisch lberarbeitet. Sie wurde bis 1999 stan-
dig aktualisiert und erméglichte so jedem
Eisenbahnfreund, Informationen Uber
Standpunkt, Zustand und eventuelle Beson-
derheiten des jeweiligen Fahrzeuges zu er-
fahren. Durch den starker werdenden Ein-
fluss des Internets, in dem mehrere solcher
Listen verdffentlicht sind, haben wir die Ar-
beiten an unserem Nachschlagewerk einge-
stellt.
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Neben den Arbeiten um das Hobby Eisen-
bahn, wie unsere Fotoausstellungen, unse-
rer Vereinszeitschrift ,EFW Aktuell®, der In-
formationsschrift Bahn im Revier und weite-
ren geschichtlichen Ausarbeitungen ent-
stand im denkmalgeschitzten Wittener
Hauptbahnhof ein neues Vereinsheim. Hier
finden nun unsere regelmafigen Eisenbahn-
vortrage mit gemutlichem Beisammensein
statt.

Im Mai 1995 konnten wir diese Raume im
Dachgescho3 von der damaligen S-Bahn-
Bauleitung mit Genehmigung des Bahnhofs
Hagen ubernehmen. Niemand dachte in der
ersten Zeit, daf3 aus den sehr verwahrlosten
Raumen einmal unsere neue Bleibe werden
sollte. Unzahlige ehrenamtliche Arbeits-
stunden wurden von Mitgliedern geleistet,
um die Dachetage von altem Gerimpel, das
sich in den letzten dreiB8ig Jahren angesam-
melt hatte, zu befreien. Danach wurden die
ersten notwendigen InstandhaltungsmaB-
nahmen vorgenommen. Als sich Ende 1996
eine Neuorganisation im Weichenwerk Wit-
ten ankiindigte und sich damit vieles in dem
von uns genutzten Sitzungsraum ver-
idnderte, beschlossen die Wittener Eisen-
bahnfreunde, die regelméaBigen Diavortrage
bis zur Fertigstellung unserer Raume im
CVJM-Schilercafe ,Just abzuhalten. Ende
1997 wurde damit begonnen, den ,Hallen-
boden® winterfest mit Folie, Steinwolle und
feuerfesten Rigipsplatten auszubauen. Wie-
der wurden von den handwerklich begabten
Mitgliedern, allen voran Gerd Schnier, un-
zéhlige Arbeitsstunden unter dem Dach er-
bracht. Das Ergebnis wird auch den letzten
Skeptiker Uberzeugen: Auch aus der gro83-
ten Rumpelkammer I&Bt sich eine ,Puppen-
stube” herrichten!

Unseren alljahrlichen gemeinsamen Weih-
nachtsabend konnten wir 1997 dank des
guten Baufortschrittes bereits im zuklnftigen
,03.10 Raum* verbringen.

Mit einer kleinen Feierstunde konnten wir
am 25. Juni 1998 die wunderschénen Réau-
me in der Dachetage offiziell einweihen.
Viele befreundete Vereine und BSW-
Gruppen lieBen sich es nicht nehmen, im
Clubheim der Eisenbahnfreunde Witten vor-
beizuschauen. Nun konnten wir in gematli-

cher Atmosphare mehrere Dia- und Filmvor-
trage und unser beliebtes 03.10- Lokfuhrer-
treffen sowie weitere Veranstaltungen
durchfithren. Viele ehemalige Lokflhrer wa-
ren vom neuen Vereinsheim mit dem mar-
kanten 03.10-Raum so begeistert dass sie
spontan beschlossen, Mitglied in unserer
Freizeitgruppe zu werden. Im April 1999
wurde dann von Gerd Fenslau, Willi Strat-
mann, Rolf Lutter und Jens Griinebaum die
Wasserleitung in die Dachetage gelegt. Im
Oktober 1999 wurden dann unter Anleitung
eines Elektromeisters einige Stromleitungen
und Sicherungen nach der aktuellen Brand-
schutzverordnung neu installiert. Doch der
Flughafenbrand in Disseldorf solite auch fr
die Eisenbahnfreunde Witten nicht ohne
Folgen bleiben. Im April 2000 wurde unser
beliebtes Vereinsheim erst einmal voriiber-
gehend fir Versammlungen gesperrt. Unse-
ren Mitgliedern teilten wir die missliche Lage
unter dem ironischen Titel ,Brandaktuelles
aus der Dachetage” mit. Leider wurden von
DB Station & Service nur leere Verspre-
chungen zum brandschutzgerechten Aus-
bau der Dachetage gemacht. Diese fuhrten
allerdings zu einer kurzzeitigen Wiedereroff-
nung von Juli bis November 2000. Nach den
neuesten Vorstellungen der Bahn sollte
Witten nun ,Brandschutzmusterbahnhof*
werden. AuBer dieser hochtrabenden Wort-
kreation wurde allerdings nichts weiter reali-
siert.

Durch den nun fir uns zustandigen Bahn-
hofsmanager, Herr Klaus Schmidt, wurde
uns, um den Fortbestand unser BSW-
Gruppe zu sichern die Raume des ehe-
maligen Schilercafes ,Just* kostenfrei zur
Verfiigung gestellt. Somit konnten wir unse-
re Veranstaltungen wieder im Bahnhof
durchfiihren und brauchten nicht mehr die
Verzehrpreise der Wittener Gastronomie
bezahlen! Bereits im Februar 2001 konnten
wir nach einigen Reinigungsarbeiten unser
,Ubergangs-Vereinsheim® nutzen, welches
wir stolz in der EFW-Aktuell Ausgabe 28
verkiindet haben. Sprunghaft stiegen die
Besucherzahlen unserer Diavortrdge wieder
an. Durch weitere Verschdnerungsarbeiten
und der Errichtung einer ,Feldkiiche® zur
Bewirtung wurde es auch langsam ein wenig
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gemitlich im ehemaligen .Damen-
Wartesaal“ des Wittener Hbf. Aufgrund der
guten Beziehungen zum Bahnhofsmana-
gement in Bochum und zur BSW-
Geschéftstelle West in Essen, Herrn Bernt-
Ben und Hermn Liicke, gelang es uns nach
dem Auszug der Qualifizierungsgesellschaft
des Kirchenkreises Witten-Hattingen die
Raume in der ersten Etage des Bahnhofs fir
uns zu gewinnen und durch das BSW in Es-
sen zu mieten. Wieder gingen engagierte
Eisenbahnfreunde an die Renovierung und
Herrichtung der Raume fir unsere Zwecke.
Zur Bahnsteigseite entstand durch den Ab-
riss einer Zwischenwand ein neuer Vortrags-
raum — der neue 03.10- Raum. Den ersten
Vortrag hielten wir im April 2002 noch im
Baustellenzustand, welches der Stimmung
{iberhaupt keinen Abbruch tat. Mittlerweile
haben wir die erste Etage mit dem Einbau
einer Kuche, der Aufstellung des grof3en
Schranks aus dem Sitzungssaal des AW
Witten, vieler Bilder und eisenbahntechni-
schen Souvenirs gemttlich eingerichtet.

Die Finanzierung des Dachausbaus und der
neuen Vereinsrdume in der ersten Etage
wurde durch unseren Verkaufs- und Infor-
mationsstand, in Fachkreisen auch ,Klein
Karstadt* genannt, ermdglicht. Recht spar-
tanisch ging es noch bei unserem ersten
Einsatz bei der Wanne-Hemer-Eisenbahn
im September 1993 zu. Die bei Mitgliedern
Uberzahligen Blcher und Zeitschriften sowie
unsere Veroffentlichungen wurden auf
schnell herbei- geschafften Tischen prasen-
tiert. Zum Verkaufsschlager wurden nach
und nach die bei der Firma August Frenzel
noch mittels einer Dampfmaschine gedrech-
selten ,Raucher-Aufsichtsbeamten®. Auf un-
seren Wunsch wurden dann in Markersbach
im Erzgebirge auch die ersten ,Raucher-
Heizer" erstellt.

Neben den vielen Aktivititen im Wittener
Hbf haben die Eisenbahnfreunde Witten in
den zurlckliegenden Jahren zwei fir Witten
bedeutende Ausstellungen zusammen- ge-
tragen, organisiert und durchgefiihrt. Vom
05. Dezember 1998 bis zum 28. Februar
1999 wurde im Markischen Museum die
Ausstellung zum Thema ,150 Jahre Ber-
gisch-Mérkische Eisenbahn“ mit Fotos und

historisch wertvollen Relikten von der einst
als ,Kohlen-Magistrale” bezeichneten Haus-
strecke von Dortmund Uber Witten nach
Wuppertal gezeigt. Neben dem Bahnsteig-
sperrenhduschen aus dem DGEG Eisen-
bahnmuseum Bochum-Dahlhausen, dem
Schwerter Lokmodell der Baureihe 50 im
Mafistab 1:10 sowie einer Doppel-
kreuzungsweiche aus dem Weichenwerk
Witten rundete unsere Ruhrgebietsmodell-
bahn in der BaugréBe HO das Aus-
stellungsbild ab. Als Krénung wurde von Jo-
achim Schmidt und der JS-Film-Pro-duktion
die wechselvolle Geschichte der BME ver-
filmt, der durch Ulrich Hake und Manfred
van Kampen kommentiert wurde.

Im Jahr 2001 wurde das neue Geb&ude des
Bahnhofs Witten West, heute Witten Hbf
100 Jahre ait. Zu diesem Anlass veran-
staltete unsere Gruppe in Zusammenarbeit
mit DB Station & Service und dem DGEG
Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen
vom 29. September bis 07. Oktober 2001
die Ausstellung ,100 Jahre Witten Hbf* im
Wartesaal dritter Klasse und ein Bahnhofs-
fest mit Pendelfahrten nach Wengern Ost.
Die Grundlage fur die Ausstellung bildete
eine Mappe mit Zeichnungen der ,Konigli-
chen Eisenbahn Bau-Abteilung” aus dem
Jahr 1904 dar, die uns von DB Station &
Service zur Verfiigung gestellt wurde. Weite-
re historische Schriften, Postkarten und
Zeichnungen wurden durch das Stadtarchiv
der Stadt Witten, unserem langjahrigen Mit-
glied Hans-Ulrich Hake und weiteren Witte-
ner Blirgern zur Verfligung gestellt.

Im Wartesaal zeigten wir dann auf 35 Stell-
wanden historische und modeme Bilder vom
Eisenbahnbetrieb im Wittener Hbf, dem AW
Witten und den von Witten ausge-henden
Strecken.

Allerhand historische Eisenbahnrelikte, un-
sere HO-Modellbahn und ein 1:10 Modell der
Baureihe 38 aus dem Verkehrsmuseum in
Niirnberg rundeten das Programm ab.

Mit einer kleinen Feierstunde wurde dann
das abschlieBende Bahnhofsfest durch Biir-
germeister Klaus Lohmann, Bahnhofsmana-
ger Peter P. Schiler und durch unseren
Vorstand unter groBer Anteinahme der
Wittener Bevélkerung eréffnet. An diesem
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Sonntag pulsierte das Leben im altehrwirdi-
gen Wittener Hauptbahnhof. Von Gleis 3
hatten die Wittener Burger die Mdglichkeit
mit dem VT 95 der Hammer Eisenbahn-
freunde Uber das Ruhrviadukt nach Wen-
gemn Ost zu reisen, um dort mit dem bereit-
stehenden Museumszug weiter nach Hattin-
gen zu fahren.
Fur die Freunde der guten alten Dampftrak-
tion stand die Privatbahndampflok 146 BLE
des Eisenbahnmuseums fur Fihrerstands-
mitfahrten im Wittener Gaterbahnhof zur
Verfigung.
Seit 1989 haben wir viele schéne eisen-
bahntechnisch und geschichtliche Reisen
und Exkursionen zu den verschiedensten
Orten in Deutschland unternommen. Den
Anfang machten 1989 und 1990 Tagesaus-
fluge ins nérdliche Ruhrgebiet, wo wir die
noch planmaBig eingesetzten  Akku-
Triebwagen der Baureihe 515 benutzten.
Fir gute Stimmung im Triebwagen sorgte
das meistens schéne Wetter sowie auch die
verstandnisvollen Triebwagenfihrer, die den
einen oder anderen Fotostopp ermdglichten.
Zu den ersten Hohepunkten zahlte sicherlich
die Reise zur NVAG in Niebll. Hier hatten
wir die Méglichkeit, mit der Lorenbahn des
Wasser- und Schifffahrtsamtes von Dagebill
zur Hallig LangeneB zu rumpein. Der Be-
such im Deutschen Dampflokomotiv-
museum in Neuenmarkt-Wirsberg bescherte
uns viele schéne Fotos von den sonst nur im
Schuppen stehenden Dampflokomotiven.
Die anschlieBende Fahrt mit 94 1292 und
95 016 Uiber die Steilstrecken des Thiringer
Waldes wurde auf den steigungsreichen Ab-
schnitten der Fahrtroute zu einem akusti-
schen Hohepunkt fir Dampflokliebhaber.
Durch gute Beziehungen zur BSW-Gruppe
Schwerin konnten wir eine Fahrt mit der 91
134 (alteste betriebsfahige = Dampflok
Deutschlands) von Schwerin nach Rhena in
Mecklenburg-Vorpommern unternehmen.
Eine gute Tradition ist auch die von den Ei-
senbahnfreunden Witten veranstaltete ,Jah-
resabschlussfahrt geworden. 1996 dampf-
ten wir zum ersten Mal mit Fahrzeugen des
Eisenbahnmuseums durch die Lande. Unter
dem Motto ,Kleinbahnzug aus Mecklenburg*

dampften wir mit der als 91 6376 bezeich-
neten Elna 2 und zwei Personenwagen
durchs Ruhrtal. Stilecht trafen wir dann bei
der Zeche Nachtigall auf einen quietsch-
blauen Trabbi. Nach einem lustigen Abend
im Eisenbahnmuseum wurden wir zu nacht-
schlafender Zeit mit dem Wismarer Schien-
bus wieder nach Witten-Bommern gebracht.
Mit dem Museumszug und der P 8 aus
Dahlhausen fuhren wir am 20.12.1997 Uber
die ,Obere Ruhrtalbahn nach Winterberg.
Hier konnten dann unter anderem unsere
Dampflokspezialisten Willi Stratmann, Rolf
Janssen und August Willeke zeigen, was sie
noch drauf haben.

Schier unglaublich erschien es Dampf-
lokfilhrer Helmut Kiinsebeck, dass die ge-
plante Scheinanfahrt hinter dem Bahnhof
Siedlinghausen von Willi Stratmann durch-
gefiihrt wurde. Meisterlich setzte er in der
starksten Steigung in Richtung Winterberg
zuriick und fuhr den Zug mit der schwer ar-
beitenden 38er filmreif an den Fotografen
vorbei. Nach Jahren war es geschafft:
38 2267 hatte endlich einen spektakuléaren
Ausritt auf den Gleisen von DB-Netz unter-
nommen und dabei nicht nur Werbung fiir
die Eisenbahnfreunde Witten gemacht.

Ein weiteres Highlight unter den seit 1996
regelmaBig stattfindenden Jahresabschluss-
fahrten war die Sonderfahrt 1999 mit der
78 468 und dem Dusseldorfer Leichtschnell-
zug nach Munster. Unser Dampfsonderzug
JKiepenkerl“ befuhr dabei die noch urtim-
liche Strecke von Essen iber Dorsten,
Coesfeld, Billerbeck nach Minster. Form-
signale, alte Stellwerke und Schranken-
posten luden an verschiedenen Stellen bei
Schnee und Sonne zu Fotohaiten ein.

Die bisher langste Fahrt unternahmen wir im
Jahr 2002 wieder mit der 38 2267 und dem
Museumszug aus Dahlhausen zum Aache-
ner Printen- und Weihnachtsmarkt.

Als kleiner aber feiner Verein wollen wir
auch in Zukunft unseren Mitgliedern und
Gasten einen geselligen Rahmen bieten, um
sich mit der Eisenbahngeschichte in und um
Witten zu beschaftigen.
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150 Jahre Eisenbahn in Miihlacker

Gunther Oswald, Mitglied im BSW-Modelleisenbahnciub Mihlacker

Muhlacker feiert am 12. und 13. Juli 2003 im
Rahmen eines Bahnhofsfestes das 150-
jahrige Jubilaum des Bahnhofs Miihlacker.
Aus diesem Anlass wollen wir die
Gelegenheit wahrnehmen, auf die Rolle
Muhlackers in der Eisenbahngeschichte
einzugehen.

Wirnttemberg hat bekanntlich sehr spat mit
dem Bau von Eisenbahnen begonnen.
Grundlage zum Bahnbau in Wirttemberg
bildete das koénigliche ,Sanctions-Rescript”
aus dem Jahre 1843.

Den Kern des wurttembergischen Strecken.-
netzes bildete eine Magistrale, die von
Heilbronn  liber Bietigheim, Stuttgan,
Plochingen und Geislingen nach Ulm und
von dort Uber Aulendorf und Ravensburg
nach Friedrichshafen am Bodensee fuhrte.
Bereits 1850 konnte diese Strecke in ihrer
gesamten Lénge befahren werden.

Damit waren die Voraussetzungen flr einen
weiteren Eisenbahnbau in Richtung auf das
benachbarte GroBherzogtum Baden mit
einem zur Diskussion stehenden Eisen-
bahnanschiuB3 fur die Gegend um Diirrmenz
und seine Teilgemeinde Mihlacker, damals
noch ein kleiner Weiler, geschaffen.

Schon im voraus war klar, dass der Bau der
Bahn in Richtung Baden, der sogenannten
Westbahn, eines besonderen Staatsver-
trages bedurfte, der zwischen dem Konig-
reich Wirttemberg und dem GrofB3herzogtum
Baden geschlossen werden musste. Damit
wollte die wiirttembergische Eisenbahn vom
bisher reinen Binnenverkehr zum ersten
grenziberschreitenden Verkehr Gberwech-
seln.

Diese Grenze im Westen war ein
unumstdBliches Faktum, an dem es nichts
zu ritteln gab. Nach langen schwierigen
Verhandlungen, in denen kontrovers um die
Streckenfuhrung diskutiert wurde, fand am
4. Dezember 1850 die Ratifizierung des
Staatsvertrages statt. Sein wesentlicher
Inhalt sprach Warttemberg das Recht zu, die
Bahn Gber Bretten nach Bruchsal zu bauen.

Dort sollte der Ubergang an die damals
noch breitspurige badische Eisenbahn
( Spurweite 1600 mm) stattfinden.

Fur den Anschluss der Strecke uUber
Pforzheim nach Durlach wurde sehr schnell
eine Anschlussstation gefunden.

Ihr Standort war beim Eckenweiherhof
vorgesehen. Dies war allerdings fir
Wirttemberg keine ganz gliickliche Lésung.
Politisch gehérten die Parzellen, auf denen
die neuen Stationsanlagen errichtet wurden,
zur Gemeinde Durrmenz. Diese wehrte sich
aber mit aller Macht dagegen, der Station
ihren Namen zu geben. Deshalb wurde dem
nachstgelegenen Weiler Mihlacker diese
Ehre zuteil.

Am 0t. Oktober 1853 erreichte der Eroff-
nungszug die Station Miihlacker.

Die Anbindung von Mihlacker an das
Schienennetz entpuppte sich fir Mihlacker
zum Vorteil und war ein wichtiger Impuls fir
die gedeihliche Weiterentwicklung des
Gemeinwesens. Der Anschluss an die
Eisenbahn brachte eine vollige Umstruk-
turierung und den Wandel vom einstigen
Weiler zum dominanten Ortsteil. Die
Erhebung zur Stadt Mlhlacker ist alleine auf
das Wachstum infolge der Eisenbahn
zurickzufithren.

Mit dem Anschluss an die badische Bahn
von Durlach Gber Pforzheim nach Muhlacker
am 01. Juni 1863 wurde Muhlacker ,Grenz-
bahnhof*, Dieser Umstand bedingte, dass
hier zwei Verwaltungen zusammenkamen.
Die  wirttembergische Staatseisenbahn
besorgte auf dem ,Gemeinschaftsbahnhof*
den Dienst fur beide Bahnverwaltungen.
Beide Verwaltungen hatten jedoch getrennte
Anlagen fur den Zugférderdienst.

An die frihere Zeiten des Gemein-
schaftsbahnhofes erinnert heute nur noch
das Gleis 50 im ehemals badischen
Bahnhofsteil im Westen, der einstigen
Kopfstation fir die badischen Ziige. Die
Rolle des Grenzbahnhofs hat Miihlacker bis
1920 gespielt.

Eine wichtige Tatsache, die mit dem
Bahnhof Mihlacker zusammenhéngt, solite
nicht unerwahnt bleiben: Seit der Kriegszeit
bestent im Westen des Bahnhofs eine
Schleife, die eine Verbindung zwischen der
Strecke nach Bretten und der nach
Pforzheim darstellt. Diese Schleife spielt
eine wichtige Rolle bei auBerplanmaBigen
Umileitungen und Sonderzugfahrten.

Heute wird diese sogenannte ,Kurve® in den
Sommermonaten  planméaBig von dem
JKlosterstadtexpress® auf seiner sonntag-
lichen Fahrt von Tibingen nach Maulbronn
befahren. Maulbronn ist u. a. bekannt durch
sein Zisterzienserkloster (Weltkulturerbe der
UNESCO).

Durch die Inbetriebnahme der Schnell-
fahrstrecke Mannheim — Stuttgart am 01.
Juni 1991 geriet Mihlacker in den Ver-
kehrsschatten der seither vorhandenen
Fernverbindungen, denn die schneilen Zige
InterCityExpress (ICE) und InterCity (IC)
benutzen seitdem den klrzeren Weg von
Mannheim/Heidelberg nach Stuttgart Gber
die Schnellfahrstrecke.

Die Eingliederung des Nahverkehrs in den
Verkehrsverbund Pforzheim-Enzkreis und
die Einfuhrung des Stadtbahnverkehrs im
Mai 1999 machten Mihlacker aber wieder
unbestritten zu einem wichtigen Verkehrs-

knotenpunkt des Nahverkehrs im Zuge des
Integralen Taktfahrplans. Gute Anbindungen
nach Stuttgart, Karlsruhe und Bruchsal
durch einen regelméBigen Takt bis in die
spaten Abendstunden, eine InterCity-Linie
von Karlsruhe nach Nimberg und nicht
zuletzt auch Busanbindungen ins Umland
sorgen fir eine gute Frequentierung des
Bahnhofs.

Die ,Eisenbahnerstadt" Mihlacker, die ihren
Aufschwung ganz unbestritten dem Schie-
nenweg verdankt, kann stolz auf ihre
Eisenbahngeschichte sein, die von der
ersten Station ,Am Eckenweiherhof” bis zum
heutigen Bahnhof Muhlacker reicht.

Der BSW-Modelleisenbahnclub Mihlacker
beteiligt sich im Rahmen der Feierlichkeiten
am 12.und 13. Juli 2003 an diesem Fest.
Er zeigt seine Spur HO-Modellbahnanlage
im Betrieb, es wird ein Modellbahn-
sonderwagen aus Anlass des Jubildums
aufgelegt, die Uniformgruppe ,Ginther
Henneking" aus Minden (Westf) zeigt sich in
ihren historischen Bahnuniformen, es finden
eine Bahnbdrse, ein Flohmarkt sowie eine
Tombola und vieles mehr statt. Eine
Sonderausstellung mit historischen Planen
und Zeichnungen des Bahnhofs rundet die
Aktivitdten des Modellbahnclubs ab.

Wer kann uns helfen?

Wir, die Eisenbahnfreunde Steinachtalbahn-
Coburg e.V. beschiftigen uns mit der Eisenbahn
um Coburg und deren Geschichte. So entstanden
schon mehrere Publikationen wie ,,Das Griinderla
von Eisfeld nach Schénbrunn®, Die
Steinachtalbahn“ (Ebersdorf — Neustadt bei
Coburg), ,,Die Eisenbahn nach Rodach” oder das
Gesamtwerk ,Eisenbahn im Coburger Land“.
Besonderes Augenmerk liegt seit Jahren auf der
{beraus interessanten Geschichte der
Werrabahn, der nach 1945 unterbrochenen
Eisenbahnlinie von Eisenach nach Lichtenfels.
Bislang gibt es noch keine Publikation, welche
die wechselvolle Entwicklung dieser einstigen
Schnellzugstrecke nur anndhernd korrekt und
vollstindig beschreibt.

Angeregt durch die interessanten Beitrage in
.Bahn & Modell“ méchten wir anfragen, wer uns

mit allerlei Unterlagen und Fotografien von
Lokomotiven, Ziigen und Gebduden des
gesamten Streckenverlaufes zwischen Eisenach
und Lichtenfels aus der Zeit vor 1989 helfen
kann?

Selbstverstandlich wird das leihweise zur
Verfiigung gestellte Material mit grésster Vorsicht
behandelt.

Wir wiirden uns freuen, wenn unser Hilferuf
gehort wird

Eisenbahnfreunde Steinachtalbahn — Coburg e.V.,
Postfach 3008, 96419 Coburg

telefonisch bei Stefan Goldschmidt (Mo.-Fr. 08.00 —
15.00 Uhr) unter 09561/640 227

via e-Mail unter

Goldschmidt.Eibisch@ t-online.de
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Aus der Geschichte des Giiterbahnhofs Halle (Saale):

101 Jahre Stellwerk ,,Hg 6

Eckhard Lange, Halle (Saale),BSW-Freizeitgruppe “Eisenbahnfreunde Halle“

Die halleschen Bahnverhéltnisse von 1855
bis 1890 waren wie Uberall bei den deut-
schen Bahnen: Die Bahnstationen lagen wie
Inseln inmitten der immer mehr wachsenden
Gleisanlagen. Man gelangte nur Gber diese
zu den abfahrenden Zdgen.

Nahte ein Zug oder musste rangiert werden,
wurden schrankenahnliche Anlagen ge-
schlossen. Oft genug mussten dann saumi-
ge Reisende warten und sahen nicht selten
den Zug vor ihren Augen abfahren.

Erst in den letzten Jahren des alten Hall-
eschen Bahnhofs um 1887 stellte man die-
ses Ubel ab und baute einen hélzernen U-
bergang mit Treppen Uber die Gleise.
Wurden im Personenverkehr von 1840 bis
1880 in Halle 1,2 Millionen Fahrkarten ver-
kauft, so waren es von 1880 bis 1889 be-
reits 960 000, eine Zunahme um 25 Prozent.
Im Ein- und Ausgang von beladenen Wagen
im Guaterverkehr 1884/85 waren es 54.300
Waggons. Davon wurden im Ortsverkehr
14.300 Wagen behandelt. In Tonnen ange-
geben waren das im Empfang 500 000 und
im Versand 220 100. Bis Ende 1890 wurde
mit einer Zunahme um 40 Prozent gerech-
net.

Der weitere Aufschwung in Wirtschaft und
Industrie in  Mitteldeutschland benotigte
dringend ein leistungsfahiges Verkehrs-
system. Bei der Neugestaltung des Eisen-
bahnknotens Halle 1883 bis 1895 wurde auf
vollstdndige Trennung des Giterverkehrs
vom Personenverkehr geachtet, um Kreu-
zungen beider Verkehre in gleicher Hohen-
lage zu vermeiden. Der Giterverkehr wurde
in einem Hauptrangierbahnhof zusammen-
gefasst, schienenkreuzungsfreie Zugange
zu Personen- und Guterbahnhof geschaffen.
Die Personentunnel, die zu den Bahnsteigen
fahrten, rechts und links in der Halle des
Empfangsgebaude angeordnet, wurden
erstmalig in Deutschland angewendet. Von
diesen Unterflhrungen gingen je zwei ge-
genlberliegende Treppen zu jedem Bahn-

steig. Uber diese konnten die Reisenden
gefahrlos zu den ankommenden oder abfah-
renden Zuge gelangen.

Nach der Inbetriebnahme des zentralen Gi-
terbahnhofes (1889) und dem Personen-
bahnhof (1890) wurde eine bedeutende
Leistungssteigerung erreicht. So wurden bis
Ende 1890 taglich 124 Zuge auf dem Gater-
bahnhof aufgeiést und neu zusammenge-
stellt. Im Durchgang wurden 561.000 Wagen
abgefertigt.

Diese Leistungen waren nur dadurch még-
lich, dass ein einheitliches Sicherungs- und
Leitungsystem geschaffen wurde.

Der gesamte Bahnhof Halle wurde von sie-
ben Stellwerken und finf weiteren, auBer-
halb an den Abzweigstellen, betrieben. Sie
waren mit 170 Weichen- und 77 Signalhe-
beln sowie 16 elektrischen Blockfeldern zur
Sicherung der Ein- und Ausfahrten ausge-
rustet.

Der Zugmeldedienst, die Verstandigung ei-
ner Station mit der Nachbarstation wurde
entgegen den bis dahin Gblichen Verfah-
rensweisen vollig von der Station abgetrennt
und sowohl auf der Sud- als auch auf der
Nordseite einem Stellwerk zugewiesen. Auf
der Sudseite Ubernahm dies das mittlere
Brickenstellwerk, von dem die beiden ande-
ren Stellwerke der Stdwestturm (SW) fur die
in Richtung Nordhausen und WeiBenfels
fahrenden Zlge sowie der Siidostturm (SO),
der fir die Leipziger Fahrten verantwortlich
war, abhangig waren.

Auf der Nordseite an der ersten Berliner
Briicke (1884/85 ) Uber die der Verkehr der
Berliner LandstraBe gefuhrt wurde, Uber-
nahm dies der Nordturm (NT).

Bereits 1900/04 wurden die Einfahrgruppe,
die Aus- und Durchgangsgleise sowie die
Abdrlckanlage des Giterbahnhofes erwei-
tert, um dem zunehmenden Verkehr gerecht
zu werden. Diese Neuerungen erforderten
ein leistungsfdhiges Befehlsstellwerk, das
1902 am neuen Standort hinter der Berliner
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Briicke errichtet wurde, dessen Bezeich-
nung noch Nordturm (NT) war. Aber dann
von 1912 an bei der Neuordnung aller Stell-
werke des Bahnhofs Halle wurde es in ,Hg
6* (Halle Giterbahnhof Stellwerk 6) umbe-
nannt.

Die Eisenbahnsignal-Bauanstalt Jidel & Co
AG Braunschweig stellte hierzu 1902 die
Steliwerks- und Sicherungstechnik her, die
bis zum heutigen Tag noch ihren Dienst ver-
sieht. Als einzige Neuerung in diesem He-
belstellwerk wurden 1984/85 die alten Flu-
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Die Stellwerke Siidwestturm (SW) und Siidostturm (SO)

gelsignale durch Lichtsignale ersetzt. Der
Original-Fliigel des Signals ,M* befindet sich
in unseren Traditionskabinett, das 1987 in
Vorbereitung des 100jahrigen Jubildums
eingerichtet wurde. Dieser Signalfliigel erin-
nert an eine Eisenbahnara, die in den
nachsten Jahren dberall in unserem Land
der Vergangenheit angehéren wird.

Alle anderen Stellwerke aus der Zeit um
1890 sind in den 30er und 50er Jahren
durch Modernisierung neuen Einrichtungen
gewichen.

Fotos: Sammiung Linde
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Die Direktionen der PreuBisch-Hessischen Staatsbahnen (K.P.E.V.)

Helmut Schmidt, Korbach

In den 80er Jahren des 19. Jahrhunderts
wurden die meisten Privatbahnen in Preu-
Ben verstaatlicht. An die Stelle der Privat-
bahnverwaltungen traten Kénigliche Eisen-
bahndirektionen, die dem fir die Leitung und
Aufsicht zustandigen Minister fur offentliche
Arbeit unterstanden.

Mit Gesetz vom 24. November 1879 wurden
elf Eisenbahn-Direktionsbezirke mit den Di-
rektionen Altona, Berlin, Breslau, Brom-
berg, Céin (linksrheinisch), CoIn (rechts-
rheinisch), Elberfeld, Erfurt, Frankfurt
a.M., Hannover und Magdeburg gebildet.
Die zunehmende Dichte des Staatsbahnnet-
zes und die Forderung nach einer strafferen
Organisation in Uberschaubaren Bezirken
filhrte 1895 zu einer Neuordnung der Eisen-
bahnverwaltung.

Zu den 11 Direktionen kamen zehn neue in
Cassel, Danzig, Essen, Halle/Saale, Kat-
towitz, Konigsberg, Miinster, Posen,
Saarbriicken und Stettin hinzu. Nach

Griindung der preuBisch-hessischen Eisen-
bahngemeinschaft entstand Mainz als 21.
Direktion.

Bei der Verreichlichung der Staatsbahnen
der Lénder 1920 wurden die Kéniglich-
PreuBischen Eisenbahndirektionen - sowsit
sie nach dem 1. Weltkrieg noch bestanden -
zusammen mit den Direktionen der Bayri-
schen Staatseisenbahn: Augsburg, Miin-
chen, Regensburg, Wirzburg und Lu-
wigshafen (Rhein), der Séachsischen
Staatseisenbahn: Dresden, der Wirttem-
bergischen Staatseisenbahn: Stuttgart, der
Badischen Staatseisenbahn Karlsruhe, der
Oldenburgischen Staatseisenbahn: Olden-
burg (Oldb), und der GroBherzoglich-
Mecklenburgischen  Friedrich-Franz-Eisen-
bahn: Schwerin zu Reichsbahndirektionen
der Deutschen Reichsbahn umgewandelt.

In zwangloser Folge werden wir iber die
Geschichte einzelner Direktionen berichten,
beginnend mit der Direktion Halle/Saale.

Die Reichsbahndirektion Halle/ Saale

Wolfgang Bahnert, Stellvertreter des Hauptbeauftragten fiir Modelleisenbahn

Mit der Griindung des Deutschen Reiches
im Jahre 1871 als Zusammenschluss der bis
dahin selbstéandigen deutschen Lander und
freien Stadte traten — vor allem auch im Zu-
ge der Industrialisierung ~ im deutschen Ei-
senbahnwesen enorme Verédnderungen ein.
Im Jahre 1879 wurde das Reichseisenbahn-
amt als Sammelort des statistischen Materi-
als aller deutschen Eisenbahnen geschatf-
fen, 1880 der PreuBische Staatsbahn-
Wagenverband gebildet. PreuBen machte
seine filhrende Rolle geltend: Der preuBi-
sche Kénig war Staatsoberhaupt und Deut-
scher Kaiser, PreuBBen bestimmte die Eisen-
bahnpolitik im Reich, PreuBen beherrschte

im letzten Viertel des 19. Jahrhunderts zwei
Drittel des gesamten Eisenbahnnetzes.

Berlin war zwar Reichshauptstadt, hier flo-
riete das politische und gesellschaftliche
Leben; aber die groBen Handels- und Ver-
kehrsstrome der europaischen Lander
fuhrten durch Mitteldeutschland, besonders
durch die Gebiete um Halle/ Saale und
Leipzig. Halle gehdrte zu PreuBen; Leipzig
zu Sachsen, so dass sich eine harte Konkur-
renz zwischen den Staatsbahnen entfaltete.
Um den Verkehr von den séchsischen Stre-
cken auf die preuBischen zu holen, wurde
1894 begonnen, in Halle/Saale eine Direkti-

on einzurichten. Sie sollte versuchen, einen
Teil des Personen- und vor allem des G-
terverkehrs vom bedeutenden Wirtschafts-
zentrum Leipzig abzuleiten und ihn stattdes-
sen Uber das bis dahin wenig entwickelte
Halle zu fihren.

So entstand am 01. April 1895 der Bezirk
der Kéniglichen Eisenbahndirektion Halle a.
d. Saale mit dem Sitz der Direktion in Halle.
Der Bezirk dehnte sich von Nordhausen im
westen bis nach Frankfurt a.d. Oder, Guben,
Sagan, Kohlfurt und Gérlitz im Osten (Nord-
hausen — Frankfurt/O. = 345 km) und von
Leipzig bis vor Beriin (145 km) aus. Einbe-
zogen waren die Strecken Berlin — Wiesen-
burg — Guterglick — Gusten — Blankenheim
und Zossen — Elsterwerda sowie Koénigs-
wusterhausen — Cottbus — Gérlitz, Cottbus —
Sagan und Cottbus — Guben. Im Siden
reichten die Strecken bis Roderau, Grof3en-
hain und Kamenz. Die Eisenbahndirektion
(Ebd) Halle gewann durch den umfangrei-
chen Durchgangsverkehr wie auch den
wachsenden Eigenverkehr in Mitteldeutsch-
land schnell an Bedeutung. Der Abbau von
Braunkohle und die Brikettproduktion sowie
der Abbau von Kalisalz verlangten Trans-
portraum. Nach 1900 entstanden die chemi-
sche GrofBlindustrie und mit ihr industrielle
Ballungsgebiete.

1912 bis 1915 wird der Leipziger Haupt-
bahnhof auf dem Areal des Berliner Bf, des
Thiiringer und des Dresdner Bf erbaut. Von
PreuBen werden dafiir 44,8% der Baukosten
Ubernommen. Der Bahnhof ist unterteilt in
einen preuBischen und einen sachsischen
Teil (Bahnsteige 1 bis 13 preuBisch und 13
bis 1 sachsisch). Betrieblich ergab das viele
Probleme und die Eisenbahner trugen ver-
schiedene Kleidung bzw. Uniform.

Auch mit der Bildung der Deutschen
Reichsbahn im Jahre 1920 wurden die
Grenzen der Eisenbahndirektionsbezirke
kaum verandert. Aus den Eisenbahndirekti-
onen wurden nun Reichsbahndirektionen.

Als Reparationsleistungen nach dem ersten
Weltkrieg muBte die Deutsche Reichsbahn
eine groBe Anzahl Lokomotiven und Wagen

an die Siegermachte liefem. Mit dem Da-
wes—~Plan wurden von 1924 bis 1930 mehr
als 30 Milliarden Reichsmark auslandisches
Kapital in Deutschland investiert. Als Ge-
genleistung dafir und fiir die pinktliche Be-
zahlung der Reparationen muBte Deutsch-
land die ertragreichsten Posten seines E-
tats, wie die Deutsche Reichsbahn, die Zoll-
gebihren und Akziesen verpfanden. Im
Rahmen dieses Dawes-Planes forderten die
Siegerstaaten, die Verwaltung der Deut-
schen Reichsbahn fir einen langeren Zeit-
raum auf ein privatkapitalistisches Unter-
nehmen zu Ubertragen. So wurde am 11.
Oktober 1924 die Deutsche Reichsbahn—
Gesellschaft (DRG) gebildet.

Es war vorgesehen, daB3 die Gesellschaft ih-
re Rechte 40 Jahre bzw. bis zur Erflllung
der deutschen Verbindlichkeiten ausiben
sollte. Die DRG hat 26 Milliarden Goldmark
Aktien auszugeben, auf welche eine Vor-
zugsrendite von 7% garantiert war. Die DRG
erhielt das Betriebsrecht an den Reichsei-
senbahnen und Obernahm die bisher von
der franzésisch-belgischen Eisenbahnregie
verwalteten Strecken des Ruhrgebietes. Sie
verfigte damit Ober ein fast véllig wieder-
hergestelltes Streckennetz und einen aus-
reichenden Fahrzeugpark. Sofort setzte bei
der DRG eine Rationalisierungswelle als
Mittel zur Erhohung des Profites ein. Die
Rbd Magdeburg wird am 1. Juni 1931 auf-
geldst und die Strecken der Rbd Halle zu-
geordnet.

Am 10. Februar 1937 wurde die DRG auf-
gelost; alle Dienststellen werden in Reichs-
behdrden umgewandelt. Der Reichsver-
kehrsminister ist gleichzeitig Generaldirektor
der Deutschen Reichsbahn.

Die Geschéftsrdume der Ebd Halle waren
zunachst im Empfangsgebaude des Bahn-
hofs und zwei Mietshausem untergebracht.
Im Jahre 1901 kann das neue Verwaltungs-
gebdude an der heutigen Emst-Kamieth-
StraBe bezogen werden. 1936 wird mit dem
Erweiterungsbau an der sudlichen Seite und
dem Seitenfliigel an der Maybachstraf3e be-
gonnen, die 1938 bezogen werden.
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Die Leitung der Koniglichen Eisenbahndi-
rektion Halle besteht 1895 aus dem Prasi-
denten und 13 Mitgliedern der Direktion, vier
Dezernenten fiir das Central Bureau/ Kanz-
lei, einem Dezernenten fiir das Rechnungs
Bureau, drei Betriebs- und zwei Baudezer-

Oort Inspektionen
Betriebsinspektion

nenten flr das Betriebs Bureau, zwei De-
zernenten fur das Verkehrs Bureau, einem
Dezernenten fir das Technische Bureau.
Die Eisenbahndirektion Halle baut sich aus

Inspektionen, ab 1910 Amtern, auf:

Maschineninspektion Verkehrsinspektion

Berlin 4
Cottbus 2
Dessau 2
Cottbus Il 1
Halle 1
Gusten 1
Hoyerswerda 1
Leipzig 1
Nordhausen 1
Lutherst.- Wittenberg 1

—_
—_ ek ed b

15

1935 erfolgen weitere Verédnderungen im
Streckennetz der Rbd Halle. Nachdem 1931
die Strecken der Rbd Magdeburg Gbernom-
men wurden, wird Leipzig vollig der Rbd
Halle unterstellt. Hinzu kommen die Stre-
cken Leipzig — Dresden bis hinter Wurzen,
Leipzig — GroBbothen, Leipzig — Altenburg
und Leipzig — Chemnitz bis hinter Narsdorf.
Wihrend des zweiten Weltkrieges werden
viele Eisenbahner als ,Feldeisenbahner”
verpflichtet, um Nachschub an die Fronten
zu bringen.

Durch alliierte Luftangriffe werden ab Mitte
1944 wichtige Verkehrsknotenpunkte, Bahn-
hofe, Stellwerke, Bricken, Tunnel, Gleisan-
lagen, Lokschuppen sowie Reparatur- und
Instandhaltungswerkstétten  zerstért.  Die
Transportleistungen der Deutschen Reichs-
bahn sinken dadurch, bis sie im Mérz 1945
fast vollig zum Erliegen kommen. Anlagen,
die noch nicht durch Bomben zerstért sind,
werden von der Wehrmacht und anderen fa-
schistischen Einheiten gesprengt wie z.B.
die Elbebricke bei Torgau.

Am 1. September 1945 beginnt in der da-
malicgen sowietischen Besatzunaszone die

Neuaufteilung der Direktionsbezirke.

werden acht Eisenbahndirektionen (Berlin,
Cottbus, Dresden, Erfurt, Greifswald, Halle,

Magdeburg und Schwerin) gebildet.

Der Rbd Halle verbleibt dabei ein Strecken-
netz von 1518 km. Von den 1943 betriebe-
nen 2769 km kommen Teile des Netzes an

die Direktionen Cottbus und Magdeburg.

Die sich entwickelnde Wirtschaft in der DDR
fordert von den Eisenbahnern der Rbd Halle
hohe Transportleistungen. Die Schaden an
Bahnanlagen werden nach und nach besei-
tigt. Fir Reparationsleistungen werden auf
Hauptstrecken das zweite Gleis demontiert,
die elektrifizieten Strecken in  Mittel-
deutschland werden der Fahrleitung beraubt
und viele Dampf- wie auch Elektrolokomoti-
ven werden als Reparationsgut abtranspor-
tiert. Der Neuaufbau der Eisenbahnstrecken
dauert recht lange. Am 1. September 1955
wird die neu elektrifizierte Strecke Halle —
Kéthen fir den Verkehr freigegeben, nach-
dem ab 1952 Elloks zurlick kamen und in-
standgesetzt werden konnten. Kéthen -
Maadeburag folgen 1956 und RoBlau — Des-
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sau — Bitterfeld — Halle — Leipzig folgen
1958. In Halle wird an der VolkmannstraBe
die Fahrzeugversuchsanstalt der DR
(VES/M) eingerichtet. Hier werden neue
Fahrzeuge getestet aber auch Konstruktio-
nen fur die Rekonstruktion alterer Fahrzeu-
ge geschaffen. Infolge der zentralen Lage
innerhalb Deutschalnds ist ein hohes Ver-
kehrsaufkommen an Durchgangsverkehr in
Ost — West und Nord - Sid Richtung zu
verzeichnen.

Reise- und Berufsverkehr in den Ballungs-
raumen Halle/S. — Merseburg, Bitterfeld ~
Dessau, Leipzig — Borna, Zeitz — Altenburg,
Lutherstadt Wittenberg und Magdeburg sind
dominierend.1992 verkehren im Rbd-Bezirk
Halle/S. taglich 2965 Reiseziige und 23 400

Ziuge im S-Bahnverkehr (Magdeburg, Hal-
le/S. und Leipzig) sowie 1100 Guterziige.
Am 1. Januar 1992 wird die Rbd Magdeburg
aufgeldst und die Strecken wieder der Rbd
Halle zugeordnet. Die gesamte Strecken-
lange betragt damit 3626 km. Der gesamte
Betriebs- und Verkehrsdienst der Rbd Halle
wird durch 52 Hauptdienststellen und zuge-
ordnete Auf3enstellen abgewickelt.

Mit der Bildung der Deutschen Bahn AG am
1. Januar 1994 ist die Geschichte der
Reichsbahndirektion Halle/Saale beendet,
wenn auch das 100jéhrige Jubildum im April
1995 mit einem Bahnhofsfest und einer gro-
Ben Fahrzeugschau gewdrdigt wurde. Der
Bevélkerung von Halle wurde an diesem
Tag ein ICE vorgestellt.
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Strecken der Rbd Halle/Saale 1993
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Beschreibungen und Bedienungsanleitungen der Fahrzeuge

Manfred van Kampen, Witten

Da die Reichweite der modernen Dampflo-
komotiven gegen Ende der Landerbahnzeit
immer groBer, gleichzeitig jedoch die Tech-
nik komplizieter wurde, sahen sich die
Bahnverwaltungen gezwungen, den Perso-
nalen und Werkstétten Beschreibungen der
Triebfahrzeuge an die Hand zu geben, da-
mit sie sich mit der Technik der von ihnen
betreuten Lokomotiven vertraut machen
konnten. Den Anfang machte die KPEV mit
den im Kapitel 1. genannten Beschreibun-
gen. Sie hatten das Format von 21 x 32 cm,
vier bis acht Seiten und ein bis drei, zum
Teil ObergroBe Zeichnungen, die gefaltet
waren. Der Umschlag war griinblau und aus
etwas festerem Karton. Sie wurden vom
Zentralamt in Berlin erstellt und auch dort
gedruckt.

Mit dem Erscheinen der Einheitslokomotiven
nach Grindung der Deutschen Reichsbahn
andente sich das Erscheinungsbild der Lok-
beschreibungen grundsétzlich. Das Format
wurde DIN A 4, der Kartonumschlag wurde
gelb, der Umfang sowohl im Text- als auch
im Zeichnungsteil wuchs betréchtlich und
war je nach Loktype durchaus verschieden
umfangreich. Ferner wurde fir die meisten
Beschreibungen eine Dienstvorschriften-
nummer (DV 930 xx) mit Zahlnummer - al-
lerdings ohne besonderes System — verge-
ben. So erhielt die Baureihe 01 die Zahl-
nummer 01 (930 01 ) wéhrend die Reihe 02
ohne DV-Nummer verlegt wurde. Die Num-
mer 930 02 wurde an den Tender ,4 T 30“
vergeben. Die DV-Nummem stehen — so-
weit vorhanden — in der ersten Spalte der
Kapitel 2. bis 5.

Die Zéhinummem 30 und 89 der DV-Reihe
930 wurden im Laufe der Zeit zur Beschrei-
bung und z T zur Bedienungsanleitung von
Einzelteilen oder Neuerungen unter Ver-
wendung eines kleinen Buchstabens zur
Unterscheidung eingefiihrt. Spéater — warum
auch immer — wurde dann die DV-Nummer
999 zur Erklarung von Besonderheiten (z B
Mischvorwérmer, Olfeuerung u &) verwen-
det.

Die meistens aus vier zusammenhangenden
DIN-A-4-Blattem mit vorderseitiger Be-
schreibung und riickseitiger Skizze oder
Zeichnung mit und ohne DV-Nummer wurde
als ,Kurzbeschreibung* bezeichnet und nicht
nur dienstlich gebraucht, sondem oft auch
zu besonderen eisenbahntechnischen An-
lassen (Bekannt sind :@ ,Zweite Weltkraft-
konferenz, Berlin, 1930, oder ,Ver-
kehrsausstellung, Minchen, 1953) fir das
interessierte Fachpublikum bereitgehalten.

Uber weitere Ungereimtheiten bei der Ver-
gabe dieser Nummem wird in einem der
néchsten Hefte von ,Bahn & Modell* bei Be-
handlung der elektrischen — und Diesel-
lokomotiven berichtet werden.

Der Verfasser ware dankbar, wenn ihm e-
ventuell aufgetretene Fehler oder Ergén-
zungen - und seien sie auch noch so unbe-
deutend — durch aufmerksame Leser be-
richtet wiirden, denn wem stehen schon alle
Tfz-Beschreibungen und Bedienungsanlei-
tungen zur Verfigung (Kursiv gedruckte
Beschreibungen lagen nicht im Original
vorl).
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Beschreibungen und Bedienunganleitungen der Triebfahrzeuge, Tender usw

(uanach dem K EZA, der DV 930 xx, DV 987 xx, DV 999 xxx, Fld x.xx u a)

DV-Nummer Tfz-Baureihe

1. Dampflokomotiven [ Tfz-Art .0 (DINA4)]
KPEV ([K]EZA - Keine Nummer)

-X- S 10.1 - 2'C h4v-Szl EZA
-X- §$102-2'C-H.S.L+4 KEZA

- X - 2. Ausgabe S 10.2 -2'C-H.S.L+4 KEZA

-X- P8-2CH.PL+4 KEZA
-X- G 8.1 ~D-H.G.L. + 3KEZA
-X- G 8.1 -D-H.G.L. + 3KEZA
-X- G82-1Dh2+3 KEZA
-X- G83-1Dh3+3 KEZA
-X- G10-E-H.G.L.+3 EZA
-X- G 12 -1'E h3-Gzl + 3 KEZA
-X- G 12.1- 1'E h3-Gzl + 4 KEZA
-X- T12-1C-HP.T.L KEZA
-X- T14-1D1-H.G.T.LKEZA
-X- T16-E-HGTL KEZA
-X- T18-2'C2-H.P.T.L KEZA
-X- T20-1E1-H.TL (EZA)

2. DRG/DR/DB/DRo (DV330xx)

930. 01. 01-2'C1'h2

930 01 2. Ausgabe 01 —2'C1'h2
X ? - Wkk

01-2'C1'h2 DRG/?

Herausgeber Ausgabeort

Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin
Berlin

(Berlin)

DRG/EZA Berlin

DRG/ RZA Berlin

?

Jahr

1914
1914
1917
1915
1914
1914
1919
1919
1915
1917
1917
1914
1914
1915
1915

(1922)

1926
1932

(1930)

Seiten / Anl/ Anh

4/1 Bauart 1914
?/7? (h3)

8/2 (h3)

8/2

8/2

6/2 Ba ,Stroomann“

?/?
8/2
7/3
8/3
7/3
8/3
6/2
8/2 verstarkte Bart
7/2

7/(3)

17 /15
30/37/4

Kurzbeschreibung
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DV-Nummer Tiz-Baureihe Herausqeber Ausgabeort Jahr  Seiten/Anl/Anh DV-Nummer Tfz-Baureihe Herausgeber Ausgabeort Jahr  Seiten/Anl/Anh
930 01 01-2C1'h2 DB/EZA  Minden 1950 25/17 930 20 18 531-548 - 2c1'hav DRG / RZA  Berlin 1932 62/56/1
930 01/1 01-2C1'h2 DB/EZA  Minden 1951 Kurzbeschreibung 930 20/1-VAM 18.6-2'C1'hdv  DB/BZA  Minden 1953  Kurzbeschreibung
930 33 01.10-2'C1'h3  DR/RZA  Berlin 1941 50/28 X ? Turbinenlok T181001-2C1‘'T DRG/RZA Berlin 1929 55 /35 (Krupp)
x? 01.10-2C1'h3  DR/? ? ? Kurzbeschreibung X ? Tumineniok T 18 1001 -2°C1'T DRG/RZA Berlin 1932 55/35 (Krupp)
930 33/1 Bauartanderungen Reihe 01.10  DB/BZA  Minden 1953 4/9 X ? Tubineniok T181002-2'C1‘T DRG/RZA Berlin 1929 35/ 29 (Maftei)
FId 150/ 1984  01.10 (1100)mit Ottevering DB / BD Niir Nimberg 1984  47/25 X? -BR23(aly- 23-1C1'h2 DRG/? 2 2 Kurzbeschreibung
X? 02 —2°C1"hav DRG/EZA Berlin 1927 22/18 930 84/1 23-1'C1'h2 DB/EZA  Minden 1950 7/2 (gehKurzb)
X7?- VF\{Ikkhd dok H 02 1001 - 2Cc1'h3vDRG / ? ? (1930) Kurzbeschreibung 930 84/2 23-1C1°h2 DB/EZA  Minden 1951 2 (gehKurzb[?])
lochdrucklo
930 18 03 —2:C1‘h2 DRG/RZA Berlin 1930 27/41 930 82 23 - 1C1* h2 DB/BZA  Minden 1953 2765
930 18a Bauartanderungen ab 03 004 DRG /RZA Berlin 1931 4/16 930 84/3-VAM 23 —1‘C1‘h2 DB/BZA  Minden 1953 Kurzbeschreibung
930 182 Ausgabe 03 —2'C1°h2 DR/RZA  Berlin 1932 23/32 Fid 150/1984 23 (105) DB/BD Nir Nimberg 1984 39 /23
X ? - 175t 14 ati, wkk 03 —2'C1° h2 DRG/? ? (1930) Kurzbeschreibung 930 38 23.10 — 1'C1° h2 DRo/? Berlin 1960 24762
x?—-18t16ati 03 -2'C1'h2 DR/? ? ? Kurzbeschreibung 930 09 24 1C h2 DRG /RZA Berlin 1928 2232
930 37 03.10-20C1'h3  DR/RZA  Berlin/Wien1941 28/29 X7 (24069/079) 24~ 1'C h2(v) mireiay DRG / RZA Berlin 1933 39/36
X ? — Skizze 03.10-21C1'h3 DR/? ? ? Kurzbeschreibung x? 24 — 1'C h2vmitelgruciy DR / ? ? ? Kurzbeschreibung
X ? — Zeichnung 03.10-2‘C1' h3 DR/? ? ? Kurzbeschreibung 930 07 38.10-40—2'Ch2 DRG/RZA Berlin 1927 15/16
X? 04 - 2°C1" hdv DRG/EZA Berlin 1932 59/51/2 X2 T383255+1B2 DRG/RZA Berlin 1929 30/38
2 ot . D) 2 " .
X 04-2Ct'hav. DR/ ' ? Kumbeschreibung 930 17 39.02-1D1'h3 DRG/RZA Beriin 1929 35/31
X ? (05001/002) 05-2C2'h3 DR/? ? (1935) Kurzbeschreibung 930 26 41— 1'D1' h2 DR/RZA  Berlin 1939 2225
x? 06 —2'D2"h3 DR/? ? ? Kurzbeschreibung x? 41 -1D1'h2 DR/? ? ? Kurzbeschreibung
930 24 10-2'C1°h3 DB/BZA  Minden 1957 18/1 930 26 41— 1D1* h2 DB/EZA  Minden 1951 21/17
930 24/K 10-2'C1'h3 DB/BZA  Minden 1960  Kurzbeschreibung 930 26/ 1 41-1D1°h2 DB/EZA  Minden 1951  Kurzbeschreibung
) . .
X2 H17 206 -2'Ch3 DRG/RZA Berlin 1930 37/40 930 04 42— 1E h2 DR/RZA Gottingen 1948 24713
X ? - Wkk H17206-2Ch3 DRG/RZA Beriin 1930  Kurzbeschreibung x? 42-1Eh2 2/? ? 7 Kurzbeschreibung
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DV-Nummer Tfz-Baureihe Herausgeber Ausgabeort Jahr Seiten / Anl / Anh

930 86 4290 (52)-1'Eh2 DB/EZA  Minden 1951  3/2 (gehKurzb)

930 06 43 - 1'E h2 DRG/RZA Berlin 1927 22/24

X ? - Wkk 43 - 1'Eh2 DRG/? ? (1930) Kurzbeschreibung

930 05 44 - 1'Eh3 DRG /RZA Berlin 1927 23/23

X ? 44 — 1'E hdv Mitesy DR/ ? ? ? Kurzbeschreibung

930 05 2 Ausgabe 44 —1'Eh3 DR/RZA Berlin 1938 23/29

x? 44 -1Eh3 DR/? ? ? Kurzbeschreibung

930 05 44 -1'Eh3 DB/EZA  Minden 1950 23/14

930 05/1 44-1'Eh3 DB/EZA  Minden 1951  Kurzbeschreibung

930 27 45-1E1°h3 DR/RZA  Berlin 1938 ?/7?

930 27 2. Ausgabe 45— 1'E1°h3 DR/RZA  Betlin 1940 45/28

X ? 45-1E1'h3 DR/? ? ? Kurzbeschreibung

930 88 - VAM 45 - 1'E1'h3 DB/BZA  Minden 1953  Kurzbeschreibung
Umbaukessel

930 31 50 - 1'E h2 DR/RZA Berlin 1939 21/26

x? 50 - 1'E h2 DR/? ? ? Kurzbeschreibung

930 31 50 - 1'E h2 DR/RZA Géttingen 1948 20/13

930 31/1 50 - 1°E h2 DB/EZA  Minden 1951  Kurzbeschreibung

FId 150/1984 50 (622 —050622-0) DB/BD Nur Nurberg 1984 26/18/9

93086/ 1 50 (1412 - FC)-1n2DB/BZA  Minden 1955 11/12

930 90 50.40 - 1'E h2 DB/BZA  Minden 1959 11/9

930. 39 50.40 - 1'Eh2 DRo/VEM Halle 1962 23/54

X7? 52 - 1'E h2 DR/RZA Berlin 1942 12/10

x7? 52-1Eh2 DR/? ? ? Kurzbeschreibung

X ? - Kondenslok- 52— 1'E h2 DR/ ? ? ? Kurzbeschreibung

Spurensuche

41

DV-Nummer

Tfz-Baureihe

21 FkIVIl/46. 52 -1Eh2

Herausgeber Ausgabeort

DR/EBD

RAW / Abt L Géttingen

x? 52 - 1'E h2
X ? - AEG, Wkk 58.10-1Eh3 DRG/?
Kohlenstaubfeuerung
X ? - Stug, Wkk 58.10-1'E h3 DRG/?
Kohlenstaubfeuerung
930 23 Dampfschnellzug DR/ RZA
930 23 a 61-2'C2'h2 DR/RZA
930 23b Wagenbaulicher Teil DR / RZA
930 23¢ Sondereinrichtungen DR / RZA
x? 61-2'C2'h2 DR/?
x? 61002 -2'C3'h3  DR/?
930 14 62 —2'C2' h2 DRG / RZA
X ? - Wkk 62 —2'C2' h2 DR/?
930 08 64 - 1'C1°h2 DRG/RZA
X ? - Wkk 64 -1'C1'h2 DRG/?
930 85/1 65 - 1'D2° h2 DB/EZA
930 85/2 65— 1'D2' h2 DB/EZA
930 85 65 - 1'D2' h2 DB/BZA
930 25 66 — 1'C2' h2 DB/BZA
930 25 66 — 1'C2' h2 DB/BZA
x? 66 —1'C2' h2 (bB)/?
930 22 71 -1'B1°h2 DR/RZA
x7? 71-1B1‘h2 DR/?
930 87 78.10 - 2'C2' h2 DB/ EZA
930 12 80-Ch2 DRG/ RZA

Mainz

?

?

Berlin

Berlin

Berlin

Berlin

?

?

Berlin

?

Berlin

?

Minden

Minden

Minden

Minden

Minden

?

Berlin

?

Minden

Berlin

1946
(1948)

(1930
(1930)
1936

~

1936
1936

1936

1928
(1930)
1928
(1930)
1950
1956
1956
1955

1956

1936

1951

1928

Seiten / Anl / Anh
9/ - ( Notbeschr )
9/ - ( Notbeschr )

Kurzbeschreibung
Kurzbeschreibung

albl/c

50 /21

15/1

92 /14
Kurzbeschreibung
Kurzbeschreibung
28/34
Kurzbeschreibung
20/21
Kurzbeschreibung
712 (gehKurzb)
Kurzbeschreibung
27170

11/27

28/78
Kurzbeschreibung
36/29
Kurzbeschreibung
3/2 (gehKurzb)

22/31
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DV-Nummer Tfz-Baureihe Herausgeber Ausgabeort Jahr Seiten / Ani/ Anh
930 13 81 -Dh2 DRG/RZA Berlin 1929 27/34

930 83 82 -Eh2 DB/EZA  Minden 1951 20/42

930 83/2 82—-Eh2 DB/ EZA Minden 1951  Kurzbeschreibung
930 28 84 -1'E1°h3 DR/RZA  Berlin 1938 51/26

x? 84— 1'E1°h3 DR/? ? ? Kurzbeschreibung
930 21 85— 1'E1'h3 DRG/RZA Berlin 1936 46/24

930 15 86— 1'D1° h2 DRG /RZA Berlin 1929 30/35

930 15 a Bauartanderungen Reihe 86 DRG / RZA Berlin 1934 2/ 11

x ? — Skizze 86— 1'D1°h2 DR/? ? ? Kurzbeschreibung
x ? — Zeichnung 86 —1'D1' h2 DR/? ? ? Kurzbeschreibung
X ? Nachdruck Nimberg 86 — 1'D1* h2 DR/? ? (1985) Kurzbeschreibung
930 11 87 — E h2 (Luttermsiery DRG / RZA Berlin 1928 21/35

X ? - HeiBdampf 89.0-Ch2 DR/? ? ? Kurzbeschreibung
X ? - Gt 2 x 4/4,Wkk 96.0 — D'D h4v DRG/? ? (1930) Kurzbeschreibung
930 19 99.22-1E1'h2 DRG/RZA Berlin 1931 40/34/5

930 16 99.73 - 1'E1° h2 DRG/RZA Berlin 1929 39/54

3. Tender [ zu Tfz-Art,.0“/ (DINA4)]

930 10 3T16 (61) DRG/RZA Berlin 1929 5/4

930 32 22'T26 (81 DR/RZA  Berlin 1939 7/9

930. 02. 22730 (101) DRG/RZA Berlin 1929 6/3

930 03 22°'T32 ‘(70 t) DRG/RZA Berlin 1927 6/4

930 36 22°'T34[St] (10t) DR/RZA Berlin 1941 8/8

930 29 2373758t (10t) DR/RZA  Berlin 1938 ?

Spurensuche
DV-Nummer Tfz-Baureihe Herausgeber Ausgabeort Jahr Seiten / Anl / Anh
930 34 23T38([St] (10t) DR/RZA Berlin 1941 8/8
4. Einzeiteile zu Dampflokomotiven [ zu Tfz-Art ,,0“/ (DINA 4 )]
Fid 3.120 A1 Gestampfte Feuerschirme DB/ BZA Minden 1956 3/ 1
Fld21.010 A3  Stangenwalzlager der Dampflok
BR 23 in Betrieb DB / BZA Minden 1956 ?7/7?
FId21.010 A9  Stangenwalzlager der BR
01, 01.10, 03, 03.10i B DB/ BZA Minden 1956 11/19
Fid 25.230 A 1 Arbeitsanweisung Henschel-Turbospeisepumpen
TP-BB 180 u TP-BB 250 DB / BZA Minden 1955 13/20/1
FId25.230 A2  Henschel-Turbospeisepumpe
VTP -B 250 DB/BZA  Minden 1955 14/21/2
FId25.230 A3  Arbeitsanweisung Henschel-Turbospeisepumpen
VTP-B 18000 DB/ BZA Minden 1955 12/23/2
Fld25.230 A4  Arbeitsanweisung Henschel-Turbospeisepumpen
TP-B 18 000 DB/ BZA Minden ? ?/7
930 30 a Kesselsicherheitsv Ackermann 7/ ? ? 1943 ?
930 30b StoBddmpfer Speisepumpe ?/7? ? ? ?/3
930 30c Spurkranzschmiereinrichtung DB / BZA Minden 1956 8/7
Ba De Limon f Dampfloks
930 30d Hochdruckschmierpumpe Bosch 7/ ? ? ? ?/3
930 30e wvDelimonDK ?2/7? ? ? ?/2
930 30f Turbogenerator AEG?/ ? ? ? ?/2
930 30¢g K’sicherheitsventil Pop ? / ? ? ? ?
930 30i Membrandlsperren Olva 7/ ? ? ? ?
930 30k Abschlammvorrichtung Gestra ?/? ? ? ?/4
930 30/1 Druckluftidutewerk Knorr 72/ ? ? ? ?/1
930 89a Olzusatzfeuerung DB/BZA  Minden 1955

5/11
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DV-Nummer Tfz-Baureihe Herausgeber Ausgabeort Jahr Seiten / Anl/ Anh
930 89b Riggenbachgegendruckbremse ?/? ? ? ?/8
930 89¢c Spurkranzschmiereinrichtung DB / BZA Minden 1956  8/7
930 89d Vielpunkt-Schmieranlage ? / ? ? ? ?/8
930 89e Dampfblaser-Einrichtung DB / BZA Minden 1956 3/6
999 350 Zweistufige Luftpumpen Ba Tolkien DB/ BZA Minden 1955 26/ (3)
999 373 Mischvorwarmer He MVR DB/ BZA Minden 1956 10/14
999 373/2 Mischvorwédrmer He MVT DB/ BZA Minden 1952 ?/7?
999 373/2 Mischvorwarmer He MVT DB / BZA Minden 1954 11/7
999 374 Turbospeisepumpe He TPB 18000 7/ ? ? 1947 ?7/7?
999 380 Mischvorwérmer Bauart Heinl DB/ ? ? 1951 ?/7?
999 380 Mischvorwdrmer Bauart Heinl DB/ ? 7 1955 ?/7
999 381 Kondensatriickgewinnunganiage
Bauart Meister DB/BZA  Minden 1954 6/1
999 382 Stufendisenkondensomat DB/ BZA Minden 1957 2/1
999 383 Olhauptfeuerung Baureihe 01.10 DB/ ? ? 1957 (5)/4
999 386 Kohlennachschubeinrichtung u Kohlenkasten-
abdeckung 22'T34 St DB/ ? ? 1957 ?2/7
999 388 Mischvorwarmer Ba 57 DB/ BZA Minden 1958 8/4
999 389 Stufendiisen-Bi-Kondensomat DB / BZA Minden 1956 3/1
999 391 Wasserstandsanzeige DB/ ? ? 1962 ?/7?
999 392 Olhauptfeuerung bei Dampflok DB/ ? ? 1960 ?/7
999 393 Olfeuerung bei der BR 41 DB/? ? 1958 ?/7
999 393 Auszug Olfeuerung bei Dampflok DB/ BD Hmb ? 1967 4/1
X? Bed d 6lgefeuerten Dampflok DB / BZA Minden 1970 10/ 1
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DV-Nummer Tfz-Baureihe Herausgeber Ausgabeort Jahr Seiten / Anl/ Anh

5. Dampftriebwagen [ zu Tfz-Art .0/ (DINA4)]

X ? Bauart ,Doble* DT 57 und DT 58 DR/? ? ?

Kurzbeschreibung

Spalte ,Seiten / Anl / Anh* :

Legende:

AEG

Anh oder (Anh)
(Ausz a Anh)
Ausz fLp

Ba
Bautzen
BD Nur
BR

BZA

DB
Dessau
DR
DRG

Fid
F.K.
Fuchs

( geh Kurzb )
Gv Bay

Henschel

Es Yvird die Zahl der Textseiten angegeben, sowie die Zahl der Anlagen
(Blatter) und — so vorhanden — die der Anhénge (3. Zahi) oder &hnlich(/)

Allgemeine Elektrizitatsgesellschaft, Berlin
Anhang

Auszug aus Anhang

Auszug fir Lokpersonal

Bauart

Waggonfabrik Bautzen
Bundesbahndirektion Niirnberg
(Triebfahrzeug)Baureihe
Bundesbahn-Zentralamt

Deutsche Bundesbahn / Deutsche Bahn
?

Deutsche Reichsbahn
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft

Fahrzeug — Lokomotive — Dampf (Ordnungskriterium fir Zeichnungen)
Fried. Krupp, Essen
Waggonbau Fuchs, Heidelberg

Geheftete Kurzbeschreibung
Gruppenverwaltung Bayern

Lokomotivfabrik Henschel & Sohn, Kassel

Hochspannungsst Hochspannungssteuerung

K

KEZA

LHB
LHW

MAN
Mitteldr

~Kurzbeschreibung" — meistens vier DIN-A-4-Seiten mit stark gekiirzter Be-
schreibung und einer Zeichnung
Kénigliches Eisenbahn-Zentralamt

Linke-Hoffmann-Busch, Breslau
Linke-Hoffmann Werke

Maschinenfabrik Augsburg / Ntrnberg
Mitteldruck (25 kg/cm’ gegendiber 14 bis 16 kg/cm’)



46 Spurensuche
( Notbeschr ) Notbeschreibung — wurden nach dem Krieg von unterschiedlichen
Stellen in einfachster Form herausgegeben
RZA Reichsbahn-Zentralamt
T Dampflokomotive mit Turbinenantrieb
Talbot Waggonfabrik Talbot, Aachen

Uerdinger Waggonfabrik, Uerdingen bei Krefeld

VAM
(Vorl)
VWW

Wegmann
Werdau
Wismar
Wkk
Wumag

X 2% oder x ?¢

A

Verkehrsausstellung, Miinchen, 1953 (Ausgabeanlal3 der Kurzbeschr)

Vorlaufige Beschreibung (bei elektrischen Triebfahrzeugen)
?

Wegmann, Kassel
?

Waggonfabrik Wismar, Wismar

Weltkraftkonferenz, Berlin, 1930 (Ausgabeanial3 der Kurzbeschreibung)
?

Keine DV-Nummer vorhanden, Beschreibung oder Kurzbeschreibung jedoch
in der gleichen Art und Aufmachung wie Ublich !

Nummernreihe mit Licken

Kursiv gedruckte Beschreibungen lagen bei der Erfassung nicht im Original vor !

Die evtl fehlenden Seiten sind tiber die Elloks, Dieselloks, el - , Akku- und Dieseltriebwagen (Tfz-Art 1, 2, 3,4, 5. 6, 7 u X)!

Deutfhe Reidhsbahn

Umschlagseite

Reidpbele Bete der recht seite-
' nen Beschrei-
bung 930 28 der
Reihe 84

| Bcﬁi)f"&bwg
El h3 Biifs -Tendev-
mmm{') |

Reifye 84
ber

Deutfchen Reichsbahn

Bertin 1938

930 28
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Deutsche Reichsbahn

Beschreibung
der

2'C3’ h3 Schnellfahr-Tenderlokomotive 61002

fiir leichten Vier-Wagen-Zug

Hauptabmessungen

CréBte Ceschwindigkeit 175 km/h | Rostfliche . 2,8 n?
Zylinderdurchmesser 3 x 390 amna Verdampfungsheizfléche 150,0 m2

feuerberiihrt .
Kolbenhub 660 om | Uberhitzerheizfliche 69,2 m?
Treibraddurchmesser 2300 mm " v " fir 452 bmg

Lichtmaschine . .
Fester Achsstand 5100 mm g:l;lg:ulg:::hh::sserﬁ Stck 143 x 4 ma
Gesamtachsstand 15025 mm g:l;ln:ilzggrhz:esaerao Stck 54 x 2,5 m
Linge iiber Puffer 18825 mm Linge der Rohre ) 5000 mm
Leergewicht errechnet 110 t Waséerinhalt des 6 m_3

Kessels )
Dienstgewicht errechnet 144 t Dampfraua des Kessels - 2,7 m3
Reibungsgewicht 55,5 t Verdanpfungsoberfliche 9,86 m2
GroBter Achsdruck 18,5 t Wasservorrat ) 21 m5
Kesseldruck 20 atii Kohlenvorrat 6 t

Tie Lokomotive 61 002 ist aus der Lok 61 001 entrickélt worden. Sie
ist zur Vervesserung ihrer Laufeigenschaften mit einem Drillingstriebwerk
und zur Erweiterung des Fahrbereiches mit griSeren Vorratsbehiltern ver—
sehen, die den Einbau eines dreiachsigen Drehgestells unter dem Kohlen-
kasten erforderlich machten. Die Achsanordnung der Lokomotive mit einem
vorderen und einem hinteren Drehgestell gewidhrleistet gute Fahreigenschaf.
ten in beiden Fahrtrichtungen bis zur Héchstgeschwindigkeit und ermbg—
licht-ein zwangloses Befahren von Kurven bis herab zu 180 m Halbmesser
sowie der Reichsbahnweiche 49-190-1:7,5/1:6,6 mit einer Verdriickung von
4,5 mm am Herzstilck. Mit Riicksicht auf den bei hohen Geschvﬁ.ndigksifen
auftretenden, erheblichen Luftwiderstand, ist die Lokomotive windschnit-
tig verkleidet. Um dem Fiihrer nach beiden Fahrtrichtungen eine gute Uber-
8icht iiber die Binrichtungen des Filhrerstandes und die Stfeoke_ zu gewdhr-
leisten, sind Steuerbock, Regler, Bremsventile und sonstige "vom' Fihrer
zu bedienenden und zu iibersehenden Apparate doppelt ausgefiihrt. Der Achs—
druck der gekuppelier ichsen Mt je 18,5 t ermdglicht das Befahren der’
Fernstrecken der Serlizer Stadiyahn. ’

Titelseite der Kurzbeschreibung der Lokomotive 61 002
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Das MITROPA-Raw Gotha

Dipl.-Ing. Erich Oberthir, Gotha

Die "Mitteleuropaische Schlafwagen- und
Speisewagengesellschaft" (MITROPA) wur-
de 1916 gegriindet. Unmittelbar nach dem
1. Weltkrieg suchte sie fir ihren gréBer wer-
denden Wagenpark eine glnstige Repa-
raturwerkstatt. In Gotha wurde sie flndig
und erwarb im Dezember 1921 das Grund-
stick der Firma des Herzoglichen Kommer-
zienrates Fritz Bothmann in der damaligen
KohlenstraBBe - heute SidstraBe. Die Mittel-
lage im Eisenbahnnetz Deutschlands und
Gleisanschluss an die Deutsche Reichsbahn
mit etwa 700 m Gleisanlagen sowie eine
Schiebebihne waren ausschlag-gebende
Faktoren. Die Anlage hatte einen Zeitwert
von 900.000 Mark und wurde am 23. Marz
1923 offiziell angekauft. Mit der Instandset-
zung von vier Speisewagen wurde bereits
im November 1922 begonnen. 1924 wurden
zur Erweiterung des Werkes weitere
Grundstiicke gekauft.

Die MITROPA sorgte mit ihrem Wagen-
bestand fir eine hohe Auslastung des Wer-
kes. Die jahrelange Erfahrung der Schlos-
ser, Tischler, Klempner, Zerspaner, Elek-
triker fir Anlagen von 12 bis 3000 Volt, E-
lektroniker, Sattler, Polsterer und Lackierer
bei der Instandsetzung und Modernisierung
der Reisezugwagen sorgte flr Qualitats-
arbeit.

im 2. Weltkrieg wurden Lazarettwagen fir
das Militar hergerichtet und in einer von der
Gothaer Waggonfabrik angemieteten Halle
JNurfligler  Go-229", eine sogenannte.
~Wunderwaffe“, gebaut. Es wurden drei
Flugkdrper gebaut, von denen einer bei ei-
nem Probeflug abstiirzte und die anderen
zwei einschliefllich der Konstruktions-
unterlagen von den amerikanischen Be-
satzungstruppen erbeutet wurden.

Den Bombenangriff vom 06. Februar 1945
auf das Bahngelande (berstand das Werk
ohne groBere Schaden. Nach Einzug der
Amerikaner konnte die Reparatur von Spei-

se- und Schlafwagen wieder aufgenommen
werden.

Die Rote Armee beschlagnahmte das Werk,
das zu Reparationszwecken herangezogen
wurde. So wurden gemeinsam mit dem
RAW Gotha, das 1961 zum ,VEB Land-
maschinen* umfunktioniert wurde, zwei Zu-
ge - fahrbare meteorlogische Stationen
(FMS) - mit ca. 30 Wohnwagen und 45
Werkstattwagen gebaut. Unter den Werk-
stattwagen befanden sich Chemie-, Flussig-
keits-, Fotowagen und Wagen mit fahrbaren
Abschussrampen fir Raketen.

1948 ging das Werk mit 325 Beschaftigten
wieder in den Besitz der MITROPA Uber. Als
Besonderheiten wurden 1954 der Innen-
ausbau eines Messbootes fur das Meteoro-
logische Institut Potsdam und 1959 ein
Waggon fir die Oberwei3bacher Bergbahn
gebaut. Das Produktionsprofil wurde er-
weitert. 1959/60 wurden die ersten moder-
nisierten Speisewagen mit Olheizung ausge-
rustet. Propangasherde Iosten Kohle- und
Olheizung ab. 1948 wurde zwischendurch
die Instandhaltung von Bahnpostwagen an-
genommen. 1964 wurde das Werk der DR
angegliedert und in "Deutsche Reichsbahn -
Werk Gotha" umbenannt. Bereits 1969 wur-
de der erste Speisewagen mit Mikrowellen-
herd ausgeriistet und erprobt. Es folgten der
Einbau und die Inbetriebnahme zentraler E-
nergieversorgungsanlagen sowie Brand-
warn- und Meldeanlagen fiir Reisezugwa-
gen. 1972 wurde das RAW ein Werkteil des
"Deutsche Reichsbahn - RAW Delitzsch".
1981 wurden auBerhalb des Profils Schal-
tertische far die EDV-
Fahrkartenverkaufstechnik  und  Arbeits-
tische fir den Dispatcherdienst hergestellt.
Vor der Wende waren noch 400 Be-
schéftigte im Werk, danach wurde Personal
abgebaut. Kindigungen gab es nicht. Die
Vorruhestandsregelungen wurden voll aus-
genutzt. Fur die 1993 noch beschéftigten
325 Mitarbeiter bemiihten sich Werkleiter
und Betriebsrat, Spezialauftrdge zu ordem.
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In Intercity-Wagen 2.Klasse wurde die ge-
samte Be- und Entluftung neu gestaltet, alte
Gepackwagen  wurden zu  Fahrrad-
transportwagen fir den Tourismusverkehr
nach Danemark umgebaut. Seit 1994 fir-
mierte das Werk als "Deutsche Bahn AG -
Geschéftsbereich Werke - Werk Gotha" und
hoffte auf weitere Auftrage. Erstmals arbei-
tete das Werk auf dem Schienen-
fahrzeugsektor mit Lichttechnik fiir Be-
leuchtungszwecke. Die dabei erzielten Ef-

fekte versprechen fur die Zukunft ungeahnte
Gestaltungsmaoglichkeiten.

1997 wurde das Werk nach 75-jahrigen sehr
guten Arbeitsleistungen seiner Beschaftigten
und trotz vorhandener modemer techni-
scher Anlagen, so z.B. einer Wagen-
spritzanlage "aufgelassen”.

Mit der SchlieBung des traditionsreichen
Werkes ist wieder ein Stein aus dem bunten
Mosaik des ehemals wichtigen Eisen-
bahnstandortes Gotha herausgebrochen.

Kurz zur Geschichte der MITROPA

lhre Geburt schuldet die Mitteleuropéische
Schiaf- und Speisewagen Aktiengesellschaft
— kurz MITROPA — dem ersten Weltkrieg.
Der zwang die Bahnen der Achsenméchte
Deutschland und Osterreich-Ungarn, sich
von der franzésisch-belgischen Schlaf-
wagenmuttergesellschaft zu l6sen. Die
MITROPA nahm 1917 die Bewirtung in
Fernziigen auf und erlebte ihre groBe Zeit
zwischen den Kriegen. Europaweit wurde ihr
Name Inbegriff fur luxuriéses Reisen. Die
Wehrmacht zog ab 1942 die Wagen ein, und
der Bombenkrieg vernichtete groBe Teile
der bourdeauxroten Flotte. Nach dem Krieg
wurde die Gesellschaft geteilt, im Westen
hieB sie fortan Deutsche Speisewagen- Ge-
sellschaft (DSG), im Osten blieb der Name
MITROPA. Nach der Vereinigung wurde der
alte Name wieder deutschlandweit einge-
fohrt. Dem Unternehmen, das in der DDR
Bahnhofsgaststatten und Frisiersalons be-
trieben, die staatliche Fluglinie und die
Skandinavien-Féhren mit Essen versorgt
hatte, wurde ein strikter Sparkurs verordnet.
— Nun strukturelle Neuausrichtung: Mitte
vergangenen Jahres beschloss die Deut-
sche Bahn als Muttergesellschaft der
MITROPA, die Speisewagen abzuschaffen
und den Geschéftsbereich ,Service im Zug“
mit rund 2.700 Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiten von der MITROPA in die Zugbeglei-
teraktivitaten der DB Reise & Touristik Giber-
zufithren. Ziel der Neuausrichtung sei der

konsequente Auftritt der Bahn als ein ein-
heitliches Dienstleistungsuntemehmen -
entlang der gesamten Reisekette. Mit dem
neuen Konzept biete die Bahn den Kunden
den immer wieder geforderten Service aus
einer Hand.

Als Grund fir die Abschaffung der Speise-
wagen nannte Hans-G. Koch, Vorstand DB-
Fernverkehrstochter Reise & Touristik ,ver-
anderte Kundenbedurfnisse”. Lediglich 15
Prozent der jeweiligen Reisenden nutzten
das Angebot der MITROPA im Zug; finf
Prozent gingen zwar in den Speisewagen,
aber nur ein Prozent verzehre dort noch ein
Hauptgericht. Angeblich hiteten die Reisen-
den lieber ihren Sitzplatz und ihr Gepack.
Die BordRestaurant-Wagen werden nach
und nach umgebaut, natiirlich nicht mehr in
Gotha. Rund 400.000 € kostet der Umbau
eines Speisewagens — das Restaurantabteil
verschwindet, nur ein Bistroteil bleibt erhal-
ten. Die freiwerdende Flache kann die Bahn
gut brauchen. Dort werden Sitzplatze der
zweiten Klasse untergebracht. Die Premiere
erlebte das neue Konzept im August 2002
im ICE 3 zwischen Frankfurt und KéIn. Zum
Fahrplanwechsel im vergangenen Dezem-
ber folgten die anderen Zige des ICE, in
diesem Jahr die restlichen Wagen des Fern-
verkehrs auBer den Nacht- und Autozlgen.
Die Deutsche Bahn vermeidet das Wort
MITROPA. Es erscheint nicht einmal auf
dem Geschirr und der Papierserviette. Alles
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wird ausgetauscht, selbst die Visitenkarten.
Nur noch die Firmenmarke ,DB* soll zu se-
hen sein. Der Borddienst (friiher nannte man
das Zugbegleiter), zu dem die MITROPA-
Mitarbeiter umgesetzt werden, erhilt eine
neue ,Unternehmensbekleidung®. Juristisch
bleibt das Traditionsunternehmen von 1917

noch bestehen, das sich dann aber nur noch
auf ,Stationdre Gastronomie und Handel
(MITROPA Citygastronomie und Service an
der StraBe)" beschrankt. Auf der Schiene
fuhr das rollende Restaurant auf das Ab-
stellgleis.

Fir Eisenbahn-Philatelisten
Dieter G. Panke; Berlin

Eisenbahnmotive auf Briefmarken sind be-
liebt und finden nicht nur unter den Freun-
den der Philatelie breites Interesse. Und das
weltweit! Dem Zufall ist es zu verdanken,
dass der Autor diese Motive fand (siehe 3.
und 4. Umschlagseite). Schmalspurbahn-
abbildungen aus ladngst vergangener Zeit:
Post der DDR — 1980, 1981, 1983, 1984).
Die Schmalspurbahnen existieren noch
heute. Zur Freude aller Menschen, die die
Eisenbahnen in ihr Herz geschlossen ha-

»Spreewald-Guste” im Original

Hier ist sie zu sehen: die ,Spreewaldguste*
im Original. Die Schmalspurdampflok wurde
im Jahre 1899 in Dienst gestellt und trug in
friheren Zeiten den Namen ,GOYATZ",

in einem noch vorhandenen Gebiude der
Deutschen Bahn in Cottbus hangt ein Ge-
méalde mit der Bezeichnung ,Spreewald-

ben. Dampflokomotiven vor Regelziigen:
Faszination pur. lhre Namen sind volkstiim-
lich: "Molli“ und "Fichtelbergbahn®,
,Rasender Roland“ und "LéBnitzdackel ...
Zu beachten ist ferner der Sonder-
briefumschlag, ebenfalls eine Kostbarkeit.
Die auf den Marken abgebildeten Bahnen
verkehren in den Bundeslandern Meck-
lenburg-Vorpommer, Sachsen und Sach-
sen-Anhalt. Dort sind sie touristische Attrak-
tionen.

bahn“. Der Schopfer — vermutlich ein Eisen-
bahner — konnte bisher nicht ausgemacht
werden.

Wer erinnert sich, wer kennt unter Um-
stdnden den Freizeitmaler oder Hobby-
kinstler? Hinweise erbittet die Redaktion an
ihre Anschrift.
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Die Modellbahn im rechten Licht

Wolfgang Bahnert, Stellvertreter des Hauptbeauftragten fiir Modelleisenbahn

Als Erbauer einer Modellbahnanlage mochte
man seinen Freunden auch einmal das
Ergebnis seiner Tatigkeit im Bild fest-
gehalten prasentieren. Abgesehen davon ist
es sehr hilfreich, bereits beim Bau der
Anlage die einzelnen Bauabschnitte im Bild
festzuhalten, denn das ,Auge“ der Kamera
ist unbestechlich, und mancher Fehler kann
noch vor der Vollendung des Werkes
korrigiert werden.

Vielfach wird die Kamera aus dem Stand auf
einen bestimmten Ausschnitt der Anlage
gerichtet und der Belichtungsautomatik
vertraut: Auslésen, es blitzt, fertig! Das
Ergebnis ist aber oft recht unbefriedigend,
und das wird meist erst nach der
VergroBerung festgestelit.

Ich mochte versuchen, hier meine lang-
jahrigen Erfahrungen und meine Technik
vorzustellen. Auch ich habe  Lehrgeld*
gezahlt und viele Aufnahmen daneben
produziert.

Grundsétzlich  solite eine  Spiegel-
reflexkamera verwendet werden, die
méoglichst ohne Automatik arbeitet. Ist sie
mit Automatik ausgeristet, dann wird diese
fur unsere Aufnahmen ausgeschaltet.
Gewdhnen wir uns auch an, die Kamera
stets auf ein sicher stehendes Stativ zu
schrauben.

In der Natur gibt es nur eine Sonne als
Lichtquelle. Das sollten wir uns fir unsere
Aufnahmetechnik unbedingt merken. Das
heif3t, wir stellen zur Ausleuchtung nur eine
elektrische Leuchte auf. Der Fachhandel
bietet eine Reihe verschiedener Lampen an,
die bei entsprechendem Filmmaterial oder
unter Einsatz von Filtern vor dem
Kameraobjektiv geeignet sind. Natrlich
kann das jeweilige Anlagenteil auch im Hof
oder Garten direkt in die Sonne gestellt
werden. Bei groBeren Anlagen oder
Anlagenteilen wird das natlrlich kaum
méglich sein, und wir missen auf Kunstlicht
zurtickgreifen.

Ich verwende fir meine Aufnahmen einen
500-Watt-Halogenstrahler aus dem Bau-
markt. Vor das Objektiv der Kamera setze
ich ein blau-violettes Filter Nr. 122 von
Schott/Jena mit vierfacher Verlangerung. Mit
dem Belichtungsmesser 148t sich nun die
Belichtungszeit ermitteln.

Beim 200er Farbnegativfilm belichte ich bei
Blende 22 eine Sekunde. Die zweite
Aufnahme wird mit zwei Sekunden und die
dritte mit vier Sekunden belichtet. Gleiches
gilt auch fur Aufnahmen auf Diafilm. Die
Aufnahmeentfernung in den genannten
Féllen betragt zwischen 50 und 60 cm. Die
Scharfe wird dabei nicht unbedingt auf den
Vordergrund eingestellt, sondern auf eine
Lokomotive oder ein Gebaude im Mittel-
punkt des Bildmotivs. Der Kleinbildfilm mit
36 Aufnahmen gestattet uns, zu experi-
mentieren und zu Beginn erst einmal nétige
Erfahrungen zu sammeln.

Schwierig sind Aufnahmen mit groBen
Bildausschnitten. Geb&ude und Fahrzeuge
erscheinen ais ,Winzlinge“, und so manches
schone Detail geht gar verloren. Solche
Aufnahmen lohnen erst bei starker Ver-
gréBerung auf Formate ab DIN A2. Merken
wir uns deshalb: Weniger ist mehr — das
Detail bringt die Aussage.

Wichtig ist auch, den richtigen
Kamerastandpunkt zu wahlen. Unsere
Amateurkameras (auch die Spiegelreflex-
kameras) sind in der Bildebene nicht
verstellbar. Wird der Kamerastandpunkt zu
hoch gewahlt (Vogelperspektive), so sind
beispielsweise an Geb&uden sogenannte
Jallende oder stirzende Linien* zu er-
kennen, d.h., die Kanten der Gebaude
laufen nach unten zusammen, und das
Gebaude wirkt schief. Bei Profikameras
kann das durch Verstellen der Bildebene
kompensiert werden. Also missen wir den
Kamerastandpunkt tiefer wahlen.

Durch Verdnderung der Héhe der Leuchte
werden auch die Ladnge und die intensitat
der Schatten verdndert. Achten wir beim

Erfahrungsaustausch

53

optische Achse

Aufnahmegegenstand
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Kameraobjektiv
(Linsensystem)

Das Prinzip einer Kamera
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Einstellen darauf, daB3 moglichst wenig Sekunden). Durch den Einsatz von
Schatten (harte oder Schlagschatten) im Zwischenringen wird aber die Schérfentiefe
Sucherbild sichtbar sind. verringert, was wir beim  genauen

Ist die Modellbahnanlage mit einer gemalten
oder gedruckten Kulisse ausgestattet, kann
diese mit einer weiteren Leuchte aufgehelit
werden. Schatten auf der Kulisse werden so
vermieden, denn in der Natur treten am
Horizont auch keine Schatten auf.

Eine weitere Stérquelle auf dem Foto bilden
Lotstellen am Gleis. Diese sind zwar
unvermeidbar, lassen sich aber mit dunkler
matter Farbe uberpinsein und sind damit
aus dem Bild.

MuB die Entfernung zum Aufnahmeobjekt
geringer sein als das Kameraobjektiv ge-
stattet, dann verwende ich stets Zwischen-
ringe, die der Fachhandel fir alle gangigen
ObijektivgroBen anbietet. Je nach Lange des
eingesetzten Ringes muB dann die Be-
lichtungszeit zusatzlich verlangert werden.
Anstelle von einer Sekunde wird mit zwei
Sekunden begonnen (dann vier und acht

Betrachten im Sucherbild feststellen werden.
Bei einer Kamera mit optischem Sucher ist
das im Sucher nicht zu sehen.

Weitere unschone Streifen oder Schatten
kénnen entstehen, wenn ein Gebdude
schlecht auf die Anlage gestellt und
oberflachlich in die Landschaftsgestaltung
einbezogen wurde. Ein wenig feiner Sand
oder entsprechendes Streumaterial kénnen
hier schnell fiir Abhilfe sorgen.

Sollen glanzende Flachen (See, Dorfteich)
im Bild festgehalten werden, muf3 das Licht
ganz exakt eingestellt werden, damit ein
gutes Motiv nicht durch unbeherrschte
Spiegelungen verdorben wird, wie es beim
Blitzen sein kann.

In diesem Sinne — gut Licht fiir die nachsten
Aufnahmen!

Das LademaB - eine kleine Bastelei

Wolfgang Bahnert, Stelivertreter des Hauptbeauftragten fir Modelleisenbahn

Auf  Modellbahnanlagen  werden  oft
Giterschuppen und LadestraBen darge-
stellt. So stehen bzw. standen an Lade-
straBengleisen LademaBe.

Das Lademaf gibt eine festgelegte Begren-
zungslinie an, bis zu der ein Giterwagen bei
Stellung im geraden Gleis in Héhe und
Breite beladen werden darf, um an allen
Bauwerken und Signalen sicher vorbei-
fahren zu kénnen. Das LademaB ist eine als
einem Tor &hnliche Eisenkonstruktion aus-
gefiihrte Vorrichtung (Ladelehre) zum Uber-
prifen der Einhaltung des LademaRes.

Fir den Bau bendtigen wir folgendes
Material:

U-Profil 2 x 3 x 2 mm, 180 mm lang,
Messingdraht (hart) 0,9 mm Durchmesser,
ca. 300 mm lang,

Messingblech 1 mm dick, 3 x 40 mm

Entsprechend der Zeichnung ritzen wir im U-
Profil (Teil 1) die Biegekanten an, feilen
danach mit einer Nadelfeile (Dreikant) die
beiden Schenkel des Profils ein. Danach
wird der ausgefeilte Winkel mit einer
Vierkantfeile auf 90° gebracht. Vorsichtig
biegen wir nun die beiden Ecken und
verloten die Kanten an den Ecken. Je nach
Beschaffenheit des Profilmaterials kann es
passieren, das es beim Biegen vollig durch-
bricht. Dann wird es auf einer ebenen
Unterlage im Winkel zusammen gelétet.

Aus dem harten Messingdraht biegen wir
Teil 2 und 16ten es oben in Teil 1. Fur die
Teile 3 glithen wir den Draht aus und biegen
nach dem Erkalten 4 Osen, deren Schenkel
abgewinkelt werden. Diese werden geman
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Zeichnung an Teil 1 geldtet. Die Holme (Teil
4, zwei Stiick) biegen wir ebenfalls aus
hartem Messingdraht. Aus dem aus-
gegliihten Draht biegen wir zwei Ringe, die
jeweils an Teil 4 geldtet werden.

Probeweise kénnen wir die Holme von oben
in die Osen einstecken und den Stand
genau einstellen.

Damit unser LademaRB auch steht, werden
zwei Blechstreifen (es kénnen auch Abfélle

vom U-Profil sein) 3 x 20 mm aus 1 mm
dickem Messingblech geschnitten und an
die unteren Kanten stumpf angelétet.

Nach dem Entfetten und Reinigen erhalten
die Teile einen maschinengrauen Anstrich.
Ist dieser getrocknet, werden die Holme
eingefiihrt und das LademaB kann auf der
Anlage fest eingebaut werden.

LademaB in HO

Fotos. Bahnert

Rezension
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»Rader miissen rollen fiir den Sieg -

Die Reichsbahn im Kriegseinsatz* (DVD)

Immo Hoppe, Berlin

Der Film ,,Rdder miissen rollen fiir den
Sieg — Die Reichsbahn im Kriegseinsatz*
Ist auf VHS-Videokassette und DVD er-
schienen und zum Preis von je 20,80 Eu-
ro im Handel erhaltlich oder direkt bei:
POLAR Film + Medien GmbH,
SchildarpstraBBe 10, 48712 Gescher,
Telefon 02542/95 13 13

56 Minuten + 48 Minuten Bonusfilme
Fotogalerie und Karten

Genre: Special Interest Dokumentation
Best.-Nr. 7086

Dieses historische Filmdokument der etwas
anderen Ant bietet dem interessierten Zu-
schauer den Zusammenschnitt bisher un-
veroffentlichter Aufnahmen eines Offiziers
des deutschen Eisenbahnpionieregiments 1,
die von Sommer 1940 bis zum Ende des
Jahres 1944 gedreht wurden.

Eingefiihrt wird die niichtern prasentierte
Filmdokumentation mit einigen Schnittbil-
dern zur Geschichte der Eisenbahn in
Deutschland, in deren Verlauf schlussig auf
die Bedeutung der Eisenbahn als Trans-
portmittel in den beiden Weltkriegen des 20.
Jahrhunderts verwiesen wird.

Unpratentiés und frei von dem propagandis-
tischen Pathos, den die aus anderen Doku-
mentarfiimen bekannten Ausschnitte bei-

spielsweise aus den fir das Kino gedrehten
offiziellen Wochenschauen des Dritten Rei-
ches verstromen, zeigt der Film logistische,
technische und militarische Herausforderun-
gen, vor denen die Eisenbahntruppen stan-
den und denen sie oft genug aus vielfaltigen
Grinden nicht gewachsen waren.

Die Dokumentation wirkt deshalb sehr
glaubwiirdig, weil ein unmittelbar Beteiligter
mit seinen relativ einfachen Mitteln den All-
tag der Eisenbahntruppen im Osten filmte,
wie er ihn erlebt und gesehen hat. Dazu tra-
gen sicher auch der unspektakuldare Schnitt
der Aufnahmen und der in betont sachli-
chem und gleichméaBigem Tonfall gespro-
chene Kommentar bei.

Kritikwiirdig ist die etwas lieblose Aufberei-
tung von Karten und Fotogalerie des in der
Branche sogenannten Bonusmaterials. Bei
den Bildern fehlt hier und da der Bezug zum
Inhalt der Filme und die Karten sind schlicht
zu klein fur das Fernsehbildschirm-Format.
Dem unvoreingenommenen, an diesem
dunklen Kapitel der Eisenbahngeschichte
Interessienten sei dieses historische Filmdo-
kument empfohlen, das Gbrigens geméaB § 7
JOSCHG (FSK) ab 16 Jahren freigegeben
ist. Positiv fand der Rezensent den gleichen
Preis fir Video und DVD, eine Iébliche Aus-
nahme von sonst dblicher Praxis!

Miniatur Wunderland -Die DVD-

Copyright Urban-Film, erhéltlich fiir 19,90
Euro im Shop des Miniatur-Wunderiand
Hamburg im Kultur- und Gewerbespei-
cher Hamburger Speicherstadt — Kehr-
wieder 2, Block D, 20457 Hamburg

Uber das Miniatur-Wunderland Hamburg als
eine der gréBten Modellbahnschauanlagen
im wahrsten Sinne des Wortes zu berichten,
kénnen wir uns verkneifen. Man muf3 ein-
fach selber dort aewesen sein.

Jedoch seien an dieser Stelle ein paar kriti-
sche Worte zur DVD gestattet. Die inhalts-
leere, lieblose Aufmachung des sogenann-
ten Jewel case héatte uns miBtrauisch ma-
chen missen... Leider merkt man dem etwa
einstindigen Werbe-Film an, dass er unter
Zeitdruck mit heiBer Videokamera semipro-
fessionell produziert wurde. Hier wurde eine
Chance vertan, mit begeisternden Bildern
das Fanlager dieser zweifellos tollen Mo-
delleisenbahn zu veraréBem. |H.
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In dieser Veranstaltungsiibersicht werden méglichst alle bei der Schriftleitung bis zum Redakti-
onsschluss eingegangenen Termine der BSW-Freizeitgruppen Eisenbahnerbe/ Modelleisen-
bahn (EBE/ MEB) veréffentlicht. AuBerdem sollen Veranstaltungen der DB AG aufgenommen
werden, um den BSW-Gruppen eine Teilnahme an diesen Veranstaltungen zu ermdglichen.
Eine Gewabhr fiir die Termine wird nicht ibemommen. Die Redaktion bittet alle BSW-Gruppen
um rechtzeitige Mitteilung ihrer Termine fiir Veranstaltungen, auch fiir die wochentlichen/ mo-
natlichen Clubabende/ Treffpunkte/ Offnungszeiten usw.

07. bis 10. August 2003

6. Modellbauseminar des Freizeitbereichs Modelleisenbahn im Hotel ,WeiBer Hirsch* in
Schwarzburg/Thiringen. Ausschreibung und Anmeldeformulare haben die Gruppenleiter Mitte

Januar d.J. erhalten.

Region Nordost

Geschiéftsstelle Berlin

12. April 2003

Mit 52 8177 und dem Traditionszug Berlin als ,Rube-
landdampf nach Elbingerode* Ansprechpartner:
BSW-Freizeitgruppe Traditionszug Berlin. Informatio-
nen unter 0331/60 067 06, Fax: 0331/60 067 08.

19. April bis 24. April 2003

Teilnahme der BSW-Freizeitgruppe Modellbahn-Club
93 Ladeburg an der Ausstellung im FEZ Berlin-
Wauhlheide mit der groRen HO-Modellbahnanlage

03. Mai 2003

Mit 52 8177 und dem Nostalgiezug zum Dampflokfest
nach Wolsztyn (Polen).

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

04. Mai 2003

Mit 52 8177 und dem Traditionszug Berlin zum 4.
Markischen Dampfspektakel nach Mildenberg.
Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

17. Mai 2003

Mit 03 1010 und V 180 sowie Nostalgiezug zum 12.
Dresdner Dampflokfest.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

18. Mai 2003

Mit V 180 331 und 52 8177 sowie dem Traditionszug
Berlin zum 12. Dresdner Dampflokfest.
Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

24. Mai 2003

Mit V 180 331 und dem Nostalgiezug ,Bodetal’ nach
Thale.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

31. Mai 2003

Mit 52 8177 und dem Traditionszug Berlin zum
Dampfspektakel nach Klostermansfeld.
Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

07./08. Juni 2003

Stadtebahndampf mit mehreren Zugfahrten zwischen
Belzig und Treuenbrietzen Uber Niemegk sowie
Plandampf- und Plandieselfahrten zwischen Belzig
und Brandenburg.

Ansprechpartner BSW-Freizeitgruppe Eisenbahn-
freunde Hoher Flaming, Tel. 03384/35247

21. Juni 2003

Mit 52 8177 und dem Traditionszug Berlin zur Selke-
talbahn in den Harz.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

02, August 2003

Mit 52 8177 und dem Traditionszug Berlin zum 5.
Dampftreffen nach Alt Schwerin.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

09. August 2003

Mit V 180 331 und dem Nostalgiezug zur 13. Hanse-
Sail nach Warnemtinde.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.
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23. August 2003

Mit 52 8177 und dem Traditionszug Berlin als Dampf-
sonderzug ,Uckermark" zum Haffbad Ueckermunde.
Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

30. August 2003

Mit V 180 331 und 03 1010 als ,Rigen-Express auf
die Insel Rigen nach Binz.

Informationen unter 0331/60 067 06, Fax: 0331/60
067 08.

06. September 2003

Mit V 180 331 und 03 1010 als ,Rennsteig-Express”
zu den Dampfloktagen nach Meiningen.
Informationen unter 0331/60 067 06, Fax: 0331/60
067 08.

20. September 2003

Aktionstag der BSW-Freizeitgruppe Historische
Bahnstromanlagen der S-Bahn Berlin. Zu besichtigen
ist die historische Stromversorgungstechnik der Ber-
liner S-Bahn fir 750 V = und 30 kV Wechselstrom.
Ort: Gelande und Raumlichkeiten der DB Netz AG
Berlin, Bereich S-Bahnstrom, Berlin, Markgrafen-
damm 24 (Bf Ostkreuz), Bahnstrom-Museum des
BSW (informationen im Internet unter der Adresse
www.s-bahnstromgeschichten.de und in der Zeitung
JPunkt 3%

Als Untergruppe dieser BSW-Freizeitgruppe gibt es
den ,Historischen S-Bahn Fahrsimulator Berlin“ (ers-
ter und einziger Fahrsimulator der damaligen Deut-
schen Reichsbahn, Baujahr 1969, mit echten Video-
aufnahmen von Berliner S-Bahn-Strecken, allen
Funktionen eines Altbauzuges sind vorhanden, wie
Sifa und Fahrsperre, pneumatische Bremse, ep-
Bremse, Beschallung und Funk, nach vier Seiten
hydraulisch bewegliche Fahrkabine, verschiedene
Signalsysteme sind einspielbar, Fahr- und Bedien-
training, Entstortraining, betriebliche Besonderheiten
usw.)

Termine, Eintrittspreise und Kontakttelefon zum An-
melden fur einen Besuch auf der Homepage:
www.s-bahnstromgeschichten.de .

27. September 2003

Mit 52 8177 und dem Traditionszug Berlin zum
Dampflokfest nach StaBfurt.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

11. Oktober 2003

Mit 03 1010 als ,Elbflorenz-Express” nach Dresden.
Informationen unter 0331/60 067 06, Fax: 0331/60
067 08.

18. Oktober 2003
Mit 52 8177 und dem Traditionszug Berlin auf der
JBerliner Runde* — Volldampf auf dem S-Bahn-Ring.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditionszug
Berlin. Informationen unter 0331/60 067 06, Fax:
0331/60 067 08.

Jeden Montag
Treffen der BSW-Freizeitgruppe Modellbahn-Club 93
in Ladeburg 17 bis 20 Uhr

Jeden Dienstag
Treffpunkt der Eisenbahnfreunde Hoher Flaming ab
16 Uhr auf dem Vereinsgelande am Bahnhof Belzig

Treffpunkt des Lausitzer Modellbahnclubs von 18 bis
22.30 Uhr in Cottbus, Info unter Tel. 0355/471132

Geschiftsstellen Hamburg/Schwerin

Jeden 1. Sonntag im Monat

Besichtigung des Museumsstellwerk ,Rn“ in Rends-
burg von 14 bis 17 Uhr.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Rendsburg,
tel. 04331/89820

Jeden Sonntag

Treffen der BSW-Freizeitgrupe ,Warener Eisenbahn-
freunde* im heim am Bahnhof Kargow von 9 bis 12
Uhr zum Bau von Modulen in HO.

Probeautbau der Modul-Abnlage ,Bahnhof Kargow in
der Grundshule Kargow vom 10. bis 13. April 2003.

29.05.2003

Sonderzugfahrt der ,Warener Eisenbahnfreunde*.
Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe ,Warener Ei-
senbahnfreunde®. Tel. 03991/670202.

18. bis 20.07.2003

Teilnahme der ,Warener Eisenbahnfreunde* an Mo-
delleisenbahnausstellung in der Scheune in Bolle-
wick.

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe ,Warener Ei-
senbahnfreunde”. Tel. 03991/670202.

Region Nordwest
Geschaftsstelle Halle (Saale)

07. bis 10.August

6. Modellbauseminar des Freizeitbereich Modellei-
senbahn im Hotel ,WeiBer Hirsch® in Schwarz-
burg/Thir

Ausschreibung und Anmeldeformular haben die
Gruppenleiter Mitte Januar d.J. erhaiten.

Freizeitgruppe Eisenbahnmuseum Bayerischer
Bahnhof Leipzi

10. Mai 2003
Sonderzug mit 52 8154-8 von Leipzig nach Meinin-
gen zum AW Meiningen
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07. September 2003
Sonderzug zu den Meininger Dampfloktagen

25. Oktober 2003
Tag der offenen Ttir im Museums Bw Leipzig-
Plagwitz

21. Dezember 2003

Sonderzug zur Bergparade in Annaberg-Buchholz
Freizeitqruppe Modelleisenbahn im Bw Leipzig
Hbf Siid

21. und 22. Juni 2003
Modellbahnausstellung in den Gruppenrdumen
04315 Leipzig, Hermann-Liebmann-StraBe 108

September
Beteiligung am Bahntag im Bf Leipzig Hbf

Mittwochs von 13.00 bis 19.00 Uhr
Gruppentage zum Basteln und Bauen

Eisenbahnfreundeskreis Westsachsen Béh-
len/Grofisteinberg

10. und 11. Mai 2003

Offentliche Draisinenfahrten am Maschinenhaus des
Vereins Ostsachsische Eisenbahnfreunde e.V. an-
lasslich der Maschinenhaustage

15. Juni 2003

14.00 Uhr Mitwirkung beim Festumzug zur 650-
Jahrfeier in Bohlen mit Draisine, Garteneisenbahn
und historischen Uniformen der Eisenbahn

13. und 14. September 2003

Offentliche Draisinenfahrten im Bf Johanngeorgen-
stadt anlasslich des 5. Johanngeorgenstadter Bahn-
hofsfestes

Freizeitgruppe Bernburg

14. und 15. Juni 2003

27. und 28. September 2003

Beteiligung am Dampflokfest in StaBfurt mit einer
Modellbahn-Anlage

3. Oktober 2003
Ausstellung der Vereinsanlage in der Partnerstadt
Rheine

29. und 30. November 2003

Beteiligung an der Weihnachtsausstellung im Kultur-
und Tagungszentrum Bernburg

Mittwochs von 15.00 bis 20.00 Uhr
Bastelnachmittag

Kéthener Modell- und Eisenbahnfreunde

September 2003
Beteiligung am Bahntag in Kéthen oder Dessau

Oktober 2003
Beteiligung an der ,Modellbau & Hobby" in Leipzig

November 2003
Beteiligung an einer Modellbahnausstellung in Bern-
burg

29. und 30. November 2003
Modellbahnaussteflung im Autohaus Gute in Kéthen

Geschiftsstelle Hannover

18. April 2003

Tag der offenen Tir mit Fahrbetrieb beim Modellei-
senbahn-Club Bremerhaven, GrenzstraBe 7 von 10
bis 18 Uhr.

Dienstags und freitags

BSW-Freizeitgruppe Modelleisenbahnciub  Hanno-
ver. Ab 19.30 Uhr Clubheim Fernroder StraB3e, unter
Gleis 14 Ostseite Hannover Hbf

Donnerstags

BSW-Modelleisenbahngruppe Oldenburg, ab 19.30
Uhr im Klubheim DonnerschwerstraBe 4

BSW-Freizeitgruppe Modelleisenbahnclub Norden-
ham, ab 19.30 Uhr Clubheim Bahnhof Nordenham.

Dienstag und donnerstags
Modelleisenbahn-Club Bremerhaven im BSW, ab 20
Uhr Clubheim GrenzstraBe 7.

Region Mitte

Geschiftsstelle Dresden

Fahrtage der Traditionsbahn Radebeul (Abfahrt
meist 10 Uhr ab Radebeul Ost)

20. April 2003
Osterexpress mit dem Osterhasen und Eiersuchen

30. April 2003
Walpurgisfahrt nach Moritzburg mit Fackelwanderung
Abfahrt 19.30 Uhr — Karten nur im Vorverkauf !

01. Mai 2003
Volidampistart in den Mai mit séchs. IV K 99 539

29. Mai 2003
Vatertagsbummier mit Lok 99 713

31. Mai/01. Juni 2003
Karl-May-Fest im LoBnitzgrund, ganztigige Pendel-
fahrten mit historischen Loks und Wagen

08. Juni 2003
Pfingstsonntagsdampf im Stundentakt
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06. Juli 2003
Marl-May-Fahrt - mit Zugaberfallen ist zu rechnen !

03. August 2003
Karl-May-Fahrten — Zuguberfélle im Zweistundentakt,
Abfahrt 10 bis 16 Uhr.

07. September 2003
Hengstparade in Moritzburg

03. Oktober 2003
Stundentakt mit vier Ziigen

05. Oktober 2003

Karl-May-Fahrten im Zweistundentakt mit histori-
schem Dampf und Zugiiberfalien

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Traditions-
bahn Radebeul, Tel.: 0351/461 48001, Fax: 0351/461
4804

13. April 2003

Modellbahnausstellung im Eilzugwagen des Clubs
zur Saisonerdffnung Séachsisches Eisenbahn-Muse-
um Chemnitz-Hilbersdorf

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe MEC Chem-
nitz

16 bis 18. Mai 2003

Teilnahme des MEC Miglitztalbahn Heidenau am 12.
Dresdner Dampflokfest

Modellbahnausstellung zum 12. Dresdner Dampflok-
fest im Clubraum Bw Dresden Alt

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Bw Dresden
Alt

23. bis 25. Mai 2003
Teilnahme des MEC Mglitztalbahn Heidenau am
Stadtfest Heidenau

28. Juni 2003
Sommerfest des MEC Zschopau im neuen Clubraum
im ehem. Schitzenhaus von 10 bis 18 Uhr

16./17. und 22./23. August 2003

Ausstellung anlasslich MOROP-KongreB im Club-
raum Bf Dresden-Neustadt jeweils von 10 bis 18 Uhr
Ansprechpartner: MEC Max Maria von Weber Dres-
den

Ausstetlung anlasslich MOROP-KongreB im Club-
raum im ehem. Raw Dresden

jeweils von 10 bis 18 Uhr

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe MEC Elibflo-
renz Dresden

21. bis 24. August 2003

Modellbahnausstellung im Eilzugwagen des Clubs
zum heizhausfest des Sachsischen Eisenbahnmuse-
ums Chemnitz-Hilbersdorf

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe MEC Chem-
nitz

18./19. und 25./26. Oktober

Ausstellung im Clubraum Bf Dresden-Neustadt je-
weils von 10 bis 18 Uhr

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe MEC Max
Maria von Weber Dresden

Geschiéftsstelle Erfurt

Dienstags und Samstags (Bis Oktober 2002)
09.30 bis 11.30 Uhr Offnungszeit des "Archiv Eisen-
bahn - Heimat" Gotha, 99867 Gotha, Kunstmiihlen-
weg 14

Ansprechpartner: Erich Oberthiir, Tel. 03621/855601

Mittwochs

Clubabend 18 bis 20 Uhr der Modelleisenbahnfreun-
de Eisenach West im Hp Eisenach-West, Kasseler
StraBe 20, 99817 Eisenach

Ansprechpartner: Wolfgang Fischer. Am Gebrdun 5,
99817 Eisenach, Tel. 03691/ 612121,

Arcor 9821/ 266 Fax 268

Mittwochs 17 bis 19 Uhr

und sonntags 12 bis 18 Uhr

Treffen zur Pflege historischer Fahrzeuge (52 8075)
zusammen mit der IGE ,Werratalbahn Eisenach“ im
Bw Eisenach, Eichrodter Weg (Ende), 99817 Eise-
nach

Ansprechpartner: Stefan Lohr, Erich-Honsten-Str. 30,
99817 Eisenach, Tel. 03691/ 743823, Funktelefon
0170/8138913

Konsultation nach Vereinbarung

Beim Archiv Eisenbahn im Empfangsgebaude des
Bahnhofs Eisenach, Bahnhofstr. 35, 99817 Eisenach.
Ansprechpartnerin: Rosemarie Werner, Goethestr.
12, 99817 Eisenach, Tel: 03691/77637

Geschiiftsstelle Frankfurt/Main

Darmstadt

BSW-Eisenbahnmodellbaugruppe, Treff: jeden Don-
nerstag ab 15.30 Uhr im Clubraum Bf Darmstadt
Sid

Herborn
BSW-Gruppe MEC Dill, Bastel- und Arbeitstage je-
den Donnerstag und Freitag ab 18 Uhr

Mainz

BSW-Gruppe MCM 70 Mainz, Bastel- und Arbeitsta-
ge mittwochs und donnerstags ab 16 Uhr, Mo-
natsversammiung 1. Mittwoch im Monat 18 Uhr im
Clubwagen Mainz Gbf Gleis 198

Offenbach am Main
BSW-Freizeitgruppe Miniaturbahnclub ,Stellwerk”,
jeden Freitag ab 20 Uhr Besuchertag
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Region West

Geschiftsstelle Kéin

Keine Veranstaltungstermine mitgeteilt
Geschiftsstelle Essen

Arnsberg

Stammtisch jeden 1. Dienstag im Monat in den Ver-
einsrdumen,

Modellbahnarbeit jeden 2. und 4. Dienstag im Monat
in den Vereinsrdumen

Ansprechpartner: BSW Freizeitgruppe Eisenbahn-
freunde ,“Oberer Ruhrtalbahn“ Arnsberg

H. Riischenbaum, Tel. 02932/32975

Dortmund

Jeden 3. Mittwoch im Monat Vortragsveranstaltung
im Hbf Dortmund

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Eisenbahnge-
schichte Dortmund

Info: W. Risse, Tel. 0201 50 15 87 (priv)

Duisburg

Gruppentreffen jeden 1. und 3. Donnerstag ab
14.30 Uhr im Archiv Duisburg

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Bahnarchiv
Duisburg

Info: E.Bruns, Tel. 0201/24 47 431 (dstl)

Hagen

Treffen jeden Montag ab 16.00 Uhr

im Stellwerk Hagen-Vorhalle

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Museum fiir
Stellwerkstechnik,

Info bei H.-W. Feust Tel. 02331/205426 (Priv)

Oberhausen

Samstags Arbeitstreffen im Oberhausener Lok-
schuppen. Interessierte kommen einfach vorbei und
helfen mit, oder vorher anrufen unter 0208/8997372.
Unser Hausmeister ist meistens ab 9 Uhr vor Ort!
Ansprechpartner: Thomas Noack, Tel.
0172/2833008, Fax 0208/8997377

Region Siidwest

Geschiftsstelle Karlsruhe

Jeden 2. Sonntag im Monat

Morgentreff 10 Uhr im Freizeitraum

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Historische
Schienenfahrzeuge Haltingen

Jeden 1. Freitag im Monat

Klubtreffen der BSW-Freizeitgruppe Historische
Schienenfahrzeuge Haltingen, Info unter Telefon
07628/2428

Freitags

20 Uhr Clubabend im Clubhaus des Modell-
eisenbahn-Clubs Offenburg, 77652 Offenburg, Prinz-
Eugen-Str. 80

Bei Bedarf
Arbeitstage im Museumsstellwerk 31 im Bahnhof
Offenburg

Geschiftsstelle Saarbriicken

Montags

Gruppenabend der BSW-Modellbahngruppe Saar-
briicken, 16 Uhr, im Kleestickgebaude, Bormanns-
pfad, Saarbriicken

Dienstags -
Gruppenabend der BSW-Modellbahngruppe Trier
(H0), 19.30 Uhr, ChristophstraBe 1 (AZG-Gebaude
im Keller), Trier. Informationen bei Martin Peters (1.
Vorsitzender) Tel. 0681/94 72 998.

Mittwochs

Gruppenabend der BSW-Modellbahngruppe Neun-
kirchen, 19 Uhr, im BA-Gebdude (1. Etage) Neunkir-
chen

13. April 2003
Tag der offenen Tur in der BSW-Modellbahngruppe
Trier (HO) von 11 bis 18 Uhr, ChristophstraBe 1
(AZG-Gebaude) Trier (Eingang durch Toreinfahrt in
BalduinstraBe)

Geschiftsstelle Stuttgart

Freitags

Clubabend ab 20 Uhr im Clubhaus des Modell-
Eisenbahn-Clubs Offenburg, Prinz-Eugen-StraBBe 77,
77562 Offenburg,

Bei Bedarf
Arbeitstage im Museumsstellwerk 31 im Bahnhof
Offenburg
Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Modell-

Eisenbahn-Club Offenburg

Region Siid

Geschiftsstelle Miinchen

Montags und donnerstags

Treffen der Mitglieder 19 Uhr zum Clubabend in
Lindau

Ansprechpartner: Modellbahngruppe Lindau (B)

Mittwochs

Treffen der Mitglieder 19 Uhr zum Clubabend im
ehemaligen Bahnhof Kempten-Hegge
Ansprechpartner: MEC Oberallgdu-Kempten
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Freitags

Treffen der Mitglieder 19 Uhr zum Clubabend im
ehemaligen Bahnhof Bellenberg

Ansprechpartner: BSW-Modellbaugruppe Bellenberg

1. und 3. Donnerstag im Monat

17 Ubr (Feiertage ausgenommen) Clubabend ,Gla-
serner Zug“, Armulfstr. 9/11, 80335 Minchen, 4.
Stock, Zimmer 405

Ansprechpartner: BSW-Gruppe ,Gldserner Zug”

ET 491 Minchen

Geschiiftsstelle Niirnberg

Hof

Letzter Mittwoch im Monat ab 18.30 Uhr Stamm-
tisch Bahnhofsgaststatte Hof Hbf oder anderer Ort
nach Absprache, Sonderveranstaltungen nach Be-
karintgabe

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe V 100 123 Hof

Wiirzburg

Treffen jeden Dienstag ab 18.00 Uhr, Samstag ab
13.00 Uhr im Aufenthaltsraum obere Wagenwerkstatt
im ehemaligen Bw Wirzburg 3 Rbf

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Gruppe Histo-
rische Fahrzeuge Wiirzburg/Schweinfurt

Lichtenfels

Treffen jeden Samstag ab 10.00 Uhr im Museums-
standort Lichtenfels, Wohrdstr. 25, zum Arbeitsein-
satz, Treffen fur Gruppenabnede nach Absprache
(ber Horts Ambos

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe E 44 119 Lich-
tenfels

Bamberg

Treffen in unregelmaBigen Abstanden nach Abspra-
che Gber Norbert Heidrich

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe Eisenbahnge-
schichte Bamberg

Niirnberg

Treffen in unregelmagigen Abstanden nach Abspra-
che Uber Frank Riegler

Ansprechpartner: BSW-Freizeitgruppe V 200 002
Ndrnberg
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: CSD-Schmalspurzug mit Lok

TU 47 in HOe - die Leuchte
steht links neben der Kamera,
dadurch wird die Stirnflache
der Lok nicht gut ausgeleuch-
tet.

CSD-Schmalspurzug mit Lok TU 47 in HOe - die gleiche Aufnahmeperspektive, nur die Leuchte
steht rechts neben der Kamera. Fotos: Bahnert
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