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Einfahrt eines Personenzuges aus sédchsischen Abteilwagen, gezogen von
einer 39.2-3 (PIKO) in den Bahnhof Beiern-Langenleuba auf der gleichnamigen
Anlage der BSW-Kultur- und Freizeitgruppe Bw Leipzig Std.

So richtig ., lebt” dieser Anlagenausschnitt natiirlich durch die vielen Bdume.

Ein sdchsischer Personenzug, gebildet aus 4.-Klasse-Wagen, gezogen von

einer VT (PIKO), am Empfangsgebéude des Bahnhofs Beiern-Langenleuba in HO;
man beachte auch die Bdume im Geldnde.
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Vorwort

Vorwort

Hans-Joachim Kirsche

Nun liegt die neue vor uns: Ausgabe 3
von Bahn & Modell. GroRR war das Inte-
resse vieler Gruppen, sie mit zu ges-
talten. Das ist am Umfang dieser Aus-
gabe zu sehen. Dafur allen Autoren
und Informanten Dank und Anerken-
nung.

Leider gibt es auch mindestens ebenso
viele Gruppen, die sich bei den Termi-
nen nicht an den Redaktionsschlufy
des folgenden Heftes halten kénnen.
Wenn die Schriftleitung schreiben
muss ,Keine Termine gemeldet’, so
kann das eigentlich gar nicht sein,
denn das wurde ja bedeuten, dass sich
die Gruppen eines Bezirkes tberhaupt
nicht betatigen. Deshalb der Hinweis
an alle Leiter der Gruppen und an die
Beauftragten in den Regionen: Unser
Freizeitbereich wird Uber die in Bahn &
Modell genannten Termine aller Berei-
che bewertet. Und was die Termin-
treue betrifft, hatten wir uns auf die
gemeinsame Formel verstandigt: Eh-
renamtliche sollten Ehrenamtliche nicht
enttauschen!

Dass die ehrenamtliche Tatigkeit oft
auf Schwierigkeiten stolt, lieR uns die
Modelibahngruppe Mainz wissen. Sie
schrieb: ,Aufgrund verscharfter Be-
stimmungen fir den Aufentahlt im
Gleisbereich der DB AG (Eisenbahn-
unfallkasse EUK, GUV 5.7, GUV 15.2
und Unfallverhltung 132.0118, glltig
ab 01. Januar 2000) bestehen erhebli-
che Bedenken, die seitherige Praxis
weiterzufihren. Ein gefahrenfreier Zu-
gang zum Clubwagen (Abstellplatz in
Gleis 129) ist fur Besucher nicht mehr
erlaubt. Demzufolge sind die Aktivita-
ten unserer Gruppe stark einge-
schrankt.”

Fur welche Gruppen gibt es ahnliche
Auswirkungen? Sind die Beauftragten
in der Region bzw. der Hauptbeauf-
tragte dartiber unterrichtet?

Wer zu diesen Problemen seine Sor-
gen los werden will oder seine Gedan-
ken duflern méchte, wer gar Vorschla-
ge fir Losungen bei ahnlich gelagerten
Fallen parat hat: In unserem Mittei-
lungsblatt ,Bahn & Modell“ gibt es auch
die Rubrik ,Erfahrungsaustausch®.

Eine Sorge erreichte die Schriftleitung
aus dem Bezirk Essen. Dort gab es mit
der Freistellung eines DB AG-
Mitarbeiters fur die von der Stiftung
BSW jahrlich zweimal einberufenen
Redaktionssitzungen Schwierigkeiten.
Zitat aus dem Brief; ,Kein Mensch,
selbst Leute nicht, die schon fir das
BSW tatig waren und eigentlich um die
Probleme wissen soliten, kennt dann
die Stiftung BSW, geschweige die
Freiwillige Gesamtbetriebsvereinba-
rung zwischen der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft und dem Ge-
samtbetriebsrat der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft fiir die Forde-
rung der Stiftung Bahn-Sozialwerk
(BSW) vom 1. Mirz 1997, Letzten En-
des kommt man zu dem Schluss, dass
es in den mit so viel EntbUrokratisie-
rungs- und Vereinfachungsmafnah-
men in das Leben gerufenen Aktienge-
sellschaften, die Angst (vor wem?) und
das Nicht-Verantwortung-Ubernehmen
groRer zu sein scheinen als es bei der
so oft geschméahten Behordenbahn je
war."

Wie wir erfuhren, gab es bei der Zu-
stellung der Ausgabe 2 unseres Mit-
teilungsblattes wieder Verspatungen.
Sie gehen nicht zu Lasten der Drucke-
rei, die den Versand vornimmt. Es tiegt
also an den Bezirken, wo die Sendun-
gen eingehen. Mittlerweile musste ja
auch bei den Gruppen bekannt sein,
dass unser Mitteilungsblatt einmal im
April und im Oktober erscheint. Zu die-
ser Zeit also einmal beim Bezirksvor-
stand nachfragen.
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BSW-Kultur- und Freizeitgruppe

Eisenbahnmodellbaugruppe Darmstadt

Heinz Nees, Stellvertretender Leiter der Gruppe

Die Eisenbahnmodellbaugruppe im
BSW, Ortsstelle Darmstadt |l, wurde im
April 1967 gegrundet. Sie besteht also
nunmehr 33 Jahre. In der wechselvol-
len Geschichte der Gruppe gab es —
wie Uberall — viele Hohen und Tiefen.
Die Mitgliederzahl stieg von drei Kolle-
gen bei der Grundung auf zwischen-
zeitlich 47, heute sind es 40.

Unser erster Werkraum war ein Keller
unter der damaligen Bahnmeisterei
Darmstadt gegenuber dem Haupt-
bahnhof. Dort wurde mit dem Aufbau
einer Eisenbahnmodellanlage begon-
nen.

1969 bekamen wir ein Buch mit dem
Titel .90 Jahre Main-Neckar-
Eisenbahn" (M.N.B.) in die Hande. Es
handelte sich um eine Festschrift zum
Jubilaum dieser Bahn zwischen
Frankfurt am Main und Heidelberg -
ber Darmstadt. Sitz der Verwaltung der
M.N.B. war Darmstadt, ebenfalls in
Darmstadt waren der Centralbahnhof
und die Hauptwerkstéatte fir Lok- und
Wagenreparatur errichtet worden. Die
M.N.B. wurde am 0t1. August 1846 in
ihrer ganzen Lange eroffnet. Nachdem
wir diese Festschrift gelesen hatten,
stand fur uns fest, dass wir den Darm-
stadter Centralbahnhof mit seinen
Werkstatten, Loks und Wagen nach-
bauen und dieses Werk am 01. August
1971 in Darmstadt ausstellen woliten.
Nachdem wir aus der Bibliothek der
Technischen Universitat Darmstadt
Originalplane aus dem Jahre 1846
bekamen, gingen wir ans Werk.

Pinktlich zur 125jahrigen Wiederkehr
des Eréffnungstages konnten wir unser
Werk im Darmstadter Justus-Liebig-

Haus 14 Tage lang ausstellen. Die Re-
sonanz in der Offentlichkeit war Gber-
wéltigend. Nach der Ausstellung be-
kamen wir Raume im Bahnhof Darm-
stadt Sud Uberlassen. Dort fand das
Modell des Centralbahnhofs zunachst
seinen Platz. Wenig spater bezogen
wir die aufgelassenen Dienstrdume
des Bahnhofs Darmstadt Nord noch
dazu. Wir haben das Modell dann in
den Nordbahnhof umgesiedelt und an
vielen Wochenenden ,Tage der offe-
nen Tur" veranstaltet.

Nach etwa zwei Jahren mussten wir
die Rdume im Nordbahnhof leider ver-
lassen. Die historisch wertvolle Anlage
fand als Dauerleihgabe in den Raumen
des Eisenbahn-Museums Darmstadt-
Kranichstein eine angemessene Blei-
be.

Nach der Ausstellung im Liebig-Haus
erhielten wir vom Werbe- und
Auskunftsamt der Deutschen Bundes-
bahn verschiedene Auftrage zum Bau
von Modellen im MaRstab 1:20, dar-
unter drei Adler-Lokomotiven, zwei
passende Wagenzige zu je vier Wa-
gen und den 32achsigen Schwerlast-
giterwagen, der im Malstab 1:29 im-
merhin eine L&énge Uber Puffer von
3,17 m besitzt.

Nachdem diese Arbeiten beendet wa-
ren, haben wir im Stdbahnhof damit
begonnen, eine groBe Modellbahnan-
lage zu bauen, die uns auch heute
noch vollauf beschaftigt. Zur Zeit ist
eine Modulanlage mit dem Thema ,O-
denwaldbahn' im Entstehen. Wir be-
ginnen mit dem Nachbau des Bahn-
hofs Darmstadt Ost und hoffen, dass
wir unsere Werkraume noch lange nut-
zen kénnen.
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Zehn Jahre BSW-Kultur- und Freizeitgruppe
Eisenbahn-Museum Bayrischer Bahnhof (EMBB) zu Leipzig
Ein Eisenbahn-Museum ,Zum Anfassen“ im ehemaligen
Bahnbetriebswerk (Bw) Leipzig-Plagwitz

Betriebsfiahiges Dampflok-Bw (1. Teil)

Johannes Raddatz, Wilhelmshaven

Der Bayerische Bahnhof zu Leipzig
gilt heute als der weltweit alteste, in
seinen wesentlichen Teilen noch im
Original erhaltene, in Betrieb befindli-
che Kopfbahnhof.

Noch zu DDR-Zeiten waren Pléne
ausgearbeitet worden, den Bayeri-
schen Bahnhof als Museums-Bahnhof
der Deutschen Reichsbahn mit Auf-
stellplatz  fur  historische  Zug-
Garnituren zu gestalten. Allerdings ist
dieses Vorhaben nie uber das Pla-
nungs-Stadium hinausgekommen.
Erst nach der "Wende” kam wieder
Bewegung in diese Plane, leider je-
doch ohne Erfolg; so sind von der
Glanzzeit des Bayerischen Bahnhofs
heute nur noch die Erinnerung und
der Name geblieben.

Zuvor waren durch einige Eisenbah-
ner - vorwiegend Lokfuhrer des Bahn-
betriebswerkes Engeisdorf bei Leipzig
-am 5. Juli 1989 die “IG Traditionslok
Bayerischer Bahnhof’ - heute EMBB
e.V. - und im Dezember 1989 in Mun-
chen der (heute nicht mehr existieren-
de) “Verein Freunde des Bayerischen
Bahnhofs in Leipzig e.V.” gegriindet
worden.

Ziel der “IG Traditionslok Bayerischer
Bahnhof® waren Erhalt, Aufarbeitung
und Erwerb von Dampflokomotiven.
Viele von ihnen, vormals beim Bw En-
gelsdorf beheimatet, fuhrten zu dieser
Zeit auf dem Geldnde des Bayeri-
schen Bahnhofs als achtlos abge-
steliter Beinahe-Schrott ein klagliches
Dasein mit ungewisser Zukunft.

Als Ziel stand auf dem Programm: die
Errichtung eines Eisenbahn-Museums
in Leipzig durch private Initiative, un-
terstiitzt durch stéadtische Institutionen
und die Deutsche Reichsbahn - heute
Deutsche Bahn AG. Trotz manchen
Rickschlages konnte dieses Vorha-
ben bis heute in einem durchaus be-
achtlichen Umfang verwirklicht werden
- wenn auch in einem ganz anderen
als dem urspriinglich geplanten Rah-
men. Jedoch soweit war es zu dieser
Zeit noch lange nicht.

Im Jahr 1990 bereits hatte der Verein
seinen heutigen Namen erhalten, Ei-
senbahn-Museum Bayerischer Bahn-
hof zu Leipzig e.V. (EMBB), und ist
seit 1991 auch ais Kultur- und Frei-
zeit-Gruppe des Bahnsozialwerkes
Deutsche Reichsbahn (heute Stiftung
Bahnsozialwerk BSW) tatig.

Der Bayerische Bahnhof wurde in der
folgenden Zeit immer wieder durch
Bahnhofs-Feste, Ausstellungen und
Sonderfahrten des EMBB e.V. zu
neuem Leben erweckt, jedoch das
urspriingliche Ziel, Errichtung eines
Eisenbahn-Museums im Bayerischen
Bahnhof, konnte nicht verwirklicht
werden.

1984 erlebte der Bayerische Bahnhof
sein vorletztes grofies Fest “150 Jahre
Bayerischer Bahnhof zu Leipzig®, an
dem auch EMBB-Lok 52 8154-8 teil-
nahm. Ein Jahr spéter verlieR jedoch
auch der EMBB zu Leipzig e.V. die im
Bayerischen  Bahnhof  genutzten
Raumlichkeiten und das Bw Engels-
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dorf, in dem der Verein seinerzeit ge-
griindet worden war.

Dank groten Entgegenkommens der
Deutschen Bahn AG konnte der Ver-
ein noch im selben Jahr den Lok-
schuppen des ehemals preufischen
Lokomotiv-Bahnhofs Leipzig-Plagwitz
als neues Domizit zur Nutzung Uber-
nehmen. Noch im gleichen Jahr be-
gann der Umzug in das nunmehr als
Lokschuppen | bezeichnete ehemali-
ge Bw Leipzig-Plagwitz.

In Plagwitz existierten bis zum
01.0Oktober 1934 zwei Bahnhofe, ein
preulischer und ein séchsischer:
Plagwitz-Lindenau der Thiiringischen
Eisenbahn-Geselischaft (ab 1886
PreuRische Staatseisenbahnen) und
Plagwitz-Lindenau der Séchsischen
Staatseisenbahnen.

Der Bahnhof Plagwitz-Lindenau der
K.Sachs.Sts.E.B. wurde am
01.September 1879 mit Eréffnung der
ersten "Secundairbahn” in Sachsen,
der Strecke Gaschwitz - Plagwitz-
Lindenau, in Betrieb genommen. Der
Bahnhof wurde vom Jahr 1900 an
erweitert und auf dem Gelande der
Sachsischen Staatseisenbahn wurde
ein Lokschuppen und auch ein "Uber-
gabe-Bahnhof" errichtet.

Heute hat der sachsische Lokschup-
pen keine Bedeutung mehr. Dem
Verfall preisgegeben, stand er jahre-
lang leer und dient heute als Lager
sowie als Garage fiur eine private
Sammlung historischer Fahrzeuge
und Lkw aus ehemaliger DDR-
Produktion. Das gleiche Schicksal des
Verfalls teilt auch die 15-m-
Drehscheibe vor dem 6-sténdigen
Lokschuppen.

Der Bahnhof Plagwitz-Lindenau der
vormals Thuringischen Eisenbahn-
Gesellschaft, dann PreuBischen
Staatseisenbahnen, befindet sich an
der am 20.Oktober 1873 durch die

Tharingische Eisenbahn-Gesellschaft
eréffneten Strecke Barneck - Zeitz.
(Barneck, ab 1895 Leutzsch)

Mit der grundlegenden Umgestaltung
der Leipziger Bahnanlagen in den
Jahren 1802 bis 1907 wurde auch der
Bahnhof Plagwitz-Lindenau umgebaut
und erweitert. Der Bau des preufi-
schen Lokomotivbahnhofs erfolgte
ebenfalls in dieser Zeit.

Mit Grindung der Deutschen Reichs-
bahn 1920 wurde der Ubergabebahn-
hof zwar funktionslos, es bestanden
jedoch nach wie vor zwei Bahnhéfe in
Plagwitz; der preuBische gehorte von
nun an zur Rbd Halle, der sachsische
zur Rbd Dresden.

Am 01.Oktober 1934 Ubernahm die
Rbd Halle den westsédchsischen
Raum und fortan gab es nur noch ei-
nen Bahnhof Leipzig-Plagwitz, wie die
offizielle Bezeichnung ab 1920 laute-
te.

Das  Bahnbetriebswerk Leipzig-
Plagwitz wurde im Jahr 1935 durch
die Deutsche Reichsbahn gegrundet.
Auch das Bw hat heute keine Bedeu-
tung mehr. Die Gleise des Guter-
bahnhofs Leipzig-Plagwitz stehen na-
hezu leer. Der Bahnhof benétigt kein
Bahnbetriebswerk, ja noch nicht ein-
mal eine Lok-Einsatzstelle mehr.

Von Anfang an war Plagwitz ein typi-
sches Tenderiok-Bw. Schlepptender-
Lokomotiven waren hier erst nach
1949 in nennenswerten Stickzahlen
beheimatet. Die 15-m-Drehscheiben
erlaubten hier allenfalls den Betrieb
mit Lokomotiven der Baureihe 55. Das
Ende des Bw Leipzig-Plagwitz kam
zum 31. Dezember 1963. Bis dahin
war Leipzig-Plagwitz selbstdndiges
Bahnbetriebswerk; danach - ab 01.
Januar 1964 - wurde Plagwitz Lok-
Einsatzstelle (Est) des Bw Leipzig-
Wahren.

1991 wurde die Drehscheibe ausge-
baut, und bis etwa Mitte 1895 diente
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der Lokschuppen | dem Oberbauwerk
Leipzig als Gleisbau-Maschinenschup-
pen.

Im Jahr 1995 wurden die noch vor-
handenen Anlagen und der ehemals
preuische Lokschuppen durch den
Einzug des Vereins EMBB zu Leipzig
e.V. zu neuem Leben erweckt.

Der Verein zahit heute Uber 50 Mit-
glieder. Sie alle stammen aus den
verschiedensten Altersgruppen und
Berufen und sind Uber das gesamte
Bundesgebiet verteilt wohnhaft.

Seit Juni 1998 haben im Museums-Bw
aullerdem die Engelsdorfer Eisen-
bahnfreunde e.V. - ebenfalls eine
Kultur- und Freizeitgruppe der Stiftung
Bahn-Sozialwerk - ihre neue Heimstatt
gefunden. Von ihnen wird die histori-
sche Eillok E 94 056, die zum Muse-
ums-Bestand der DB AG zahlt, betreut
und bei Sonderfahrten mit Personal
besetzt. Zweimal im Jahr wird im Mu-
seums-Bw ein “Tag der offenen Tur"
veranstaltet. Ob am Modellbahn- oder
Souvenir-Stand, bei Bratwurst und
Bier, Kaffee und Kuchen, im Bw-
Gelénde mit all der Technik “zum An-
fassen” oder bei einer Fahrt mit der
Hebeldraisine, erfreuen sich diese
Betriebstage stets gréfter Beliebtheit.
Gelegentlich sind anlaflich der Be-
triebstage aber auch verschiedene
Triebfahrzeuge, Lokomotiven, Wagen
u.v.a.m. der Deutschen Bahn AG oder
auch anderer Vereine auf dem Gelan-
de des Museums-Bw zu sehen und zu
besichtigen.

Besonders stolz ist unser Verein auf
seine gute Zusammenarbeit mit dem
BSW und naturlich auch mit der Deut-
schen Bahn AG.

Aber auch mit anderen Auftraggebern
arbeitet unser Verein sehr oft und gut
zusammen, ob mit Sonderziigen zu
den verschiedensten Anldssen, be-
spannt mit 52 8154-8, Prasentations-

fahrten oder beim Pendelverkehr von
Messe-Sonderziigen.

Fahrzeuge und Wagen im Museums-
Bw: Hauptbestandteil der Fahrzeug-
Sammlung sind die Dampflokomoti-
ven, so z.B. die betriebsfahige und
EBA-zugelassene Reko-Lok 52 8§154-
8, 1943 von der Firma Maschinenbau
und Bahnbedarf Babelsberg (MBB)
gebaut. Im Januar 1988 fuhr sie ihre
letzte planméaBige Glterzugleistung
bei der Deutschen Reichsbahn. Am
30. Januar wurde sie ausgewaschen
und kait abgestellt.

'm Jahre 1992 ging der Verein an die
Aufarbeitung der Lokomotive und er-
warb sie 1993 kauflich von der Deut-
schen Reichsbahn. 45 Jahre lang
stand sie unermidlich im Giiterzug-
dienst und fahrt heute, nach lber 55
Jahren, immer noch und erfreut “Jung
und Alt" mit thren Sonderfahrten, ob-
wohl diese sogenannten “Kriegsloko-
motiven” eigentlich nur fur eine Be-
triebsdauer von 5 bis 6 Jahren konzi-
piert worden waren. Am
29.September 1995 wurde 52 8154-8
unter Denkmaischutz des Freistaates
Sachsen gestellt und zum techni-
schen Kulturdenkmal der Stadt Leip-
zig erklart.

Die 1991 erworbene DR-Lok 52 5448-
7 wurde ebenfalls 1943 gebaut. Sie ist
eine der letzten von ehemals 200 Ma-
schinen mit einem Barrenrahmen und
deshalb erhaltungswirdig. 52 5448-7
wurde am 29. September 1995 e-
benfalls unter Denkmalschutz des
Freistaates Sachsen gestelit.
AuBerdem konnten einige Bahn-
dienstwagen, ein  Schienenrotten-
kleinwagen (Skl) der Bauart "Schéne-
weide”, eine Rangier-Diesellok “V 15"
sowie ein Eisenbahn-Drehkran “EDK
6" in die Sammiung des Vereins ein-
gereiht werden.

Weiterhin befinden sich zwei Kran-
Schutzwagen (Niederbordwagen), ein
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betriebsfahiger O-Wagen (als Bw-
Schlackewagen) sowie ein Personen-/
Giiterzug-Packwagen Pwg 88 in der
Fahrzeug-Sammlung des Museums-
Bw.

Seit Anfang 2000 ist unser Verein Ei-
gentumer eines heute bereits schon
historischen Schnellzuges. Es handelt
sich dabei um funf D-Zug-Wagen
(Einheits-Reisezugwagen Typ Y) der
ehemaligen Deutschen Reichsbahn.
Diese Wagen sollen im Ausbesse-
rungswerk Delitzsch einer vollsténdi-
gen Aufarbeitung unterzogen werden.
Dabei sollen die Wagen in Farbge-
bung, Beschriftung und Einrichtung in
den Zustand um 1970 zurlckversetzt
werden.

Weiterhin wird der Erwerb eines zu-
gehorigen Speisewagens im Wert von
ca. 40 000 DM derzeit noch in Erwa-
gung gezogen bzw. bereits dariiber
verhandelt.

Als Zuglok steht uns ab 01.Mé&rz 2000
eine der letzten fur die Deutsche
Reichsbahn gebauten Dampf-
Lokomotiven als Dauer-Leihgabe des
Nirnberger Verkehrsmuseums  fir
eine Vertrags-Dauer von 25 Jahren
zur Verflgung.

Hierbei handelt es sich um die nach
der Umstellung auf Computer-
Nummern bei der DR als 35 1113-6
bezeichnete, letzte gebaute Perso-
nenzug-Lokomotive der Baureihe 23,
ex. 23 1113.

Allerdings muf die Lok durch unseren
Verein im Ausbesserungswerk Mei-
ningen einer volistandigen Aufarbei-
tung als fahrbereite Museums-
Lokomotive unterzogen werden.
Insgesamt mussen fir die Aufarbei-
tung des Zuges einschiiefllich der Lo-
komotive Kosten von rund zwei Millio-
nen DM veranschiagt werden - eine
enorme Summe fir unseren Verein.
Da aber ein Zug in dieser Zusammen-
stellung der 70er Jahre unseres Wis-
sens heute in der gesamten (Eisen-

bahn)-Welt wohl einzigartig wére und
dariiberhinaus auch schon gesichert
ist, dass der Zug bei der DB Regio AG
eingestellt und in ganz Deutschland
eingesetzt werden wird, hat sich unser
Verein zur Verwirklichung dieses
Projektes entschlossen.

Allerdings koénnen wir diese Kosten
keinesfalls aus eigener Kraft aufbrin-
gen und so sucht unser Verein Part-
ner und Spender, die uns bei diesem
Vorhaben unterstitzen.

Aulerdem sind neue (aktive oder
passive) Vereins-Mitglieder, aber auch
Eisenbahn-Freunde, die fur uns “TU-
ren 6ffnen”, stdndig gesucht und je-
derzeit herzlich willkommen.

Spenden-Konto

Fur den betriebsfahigen Erhalt unse-
rer 52 8154 und Fahrzeuge sowie flr
die geplanten Neuerwerbungen

Konto-Nr.: 340 283 100
BLZ 860 700 00, Deutsche Bank
(Taucha)

Da unser Verein als gemeinnitzig an-
erkannt ist, erhalt jeder Spender, so-
fern Name und Anschrift vollstandig
angegeben wurde, eine Spendenbe-
scheinigung der Stadtkdmmerei Leip-
zig zugeschickt, die das Absetzen der
Spende anlaflich der nachsten Steu-
ererklarung ermdglicht.

Am besten erreicht man unser Muse-
ums-Bw in Leipzig-Plagwitz mit der
StraBenbahn: Mit der Linie 4 bis zur
Haltestelle “Kétzschauer StralRe” so-
wie mit der Linie 1 oder 8 bis zur Hal-
testelle "Kurt-Kresse-Straflte”.

Mit der S-Bahn (S2), bis Haltepunkt
“Schwartzestrafle”, erreicht man unser
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Bw ebenso wie mit der Bus-Linie 67
bis zur Haltestelle “Dreiecksweg".

An allen Veranstaltungstagen ist der
FuBweg zum Museums-Bw stets gut
ausgeschildert und nach jeweils etwa
10 Minuten Fulweg ist unser Bw er-
reicht,

Unsere Post-Anschrift, Telefon- und
Fax-Nummer:

EMBB zu Leipzig e.V.

Schénauer Str. 113, D-04207 Leipzig

Tel.: 0341/968 2687 - Fax: 0341/968
2514

Das Museums-Bw ist nicht nur ein
lebendiges Eisenbahn-Museum ,zum
Anfassen und voll betriebsfahiges
Dampflok-Bw, es existiert auch als
HO-Modell im MaRstab 1:87. Dariiber
mehr im nachsten Mitteilungsblatt.

52 8154-8 mit Messe-Sonderzug fiir die Leipziger Messe GmbH bei der Durchfahrt in Leipzig-

Schénefeld am 23. Mirz 1996,

Foto: Rieger

Kleine Lok-Parade auf dem Gleisfeld vor dem Lokschuppen - Teil der Fahrzeugschau im Muse-
ums-Bw des EMBB aniifilich eines Betriebstages im Jahre 1995.

Foto: Rieger

Vorgestellt

BSW- Freizeitgruppe IG Dampflok Nossen e.V.

Mario Elisner, Freiberg

Die BSW-Freizeitgruppe wurde 1993
aus der bereits friiher beim Bw Nossen
existierenden Betreuergruppe der let-
zen fur die DR gebauten Neubau-
dampflokomotive 23 1113 gegriindet.
Der Verein hatte sich Ende 1994 zum
Ziel gesetzt, die seit 1977 fur den Per-
sonenverkehr stillgelegte Strecke Nos-
sen - Freiberg in Zusammenarbeit mit
einem privaten Betreiber zu Uberneh-
men. Dies scheint nun nach sechs
Jahren zaher Verhandlungen erreicht
zu sein. Der zuklnftige Betreiber der
Strecke, die Deutsche Regionalbahn,
konnte Ende Januar den Vorvertrag fur
die Ubernahme der Strecke unter-
zeichnen.

im Jahr 1995 wurden dennoch schon
funf Bghw- Wagen beschafft, um einen
Museumsverkehr auf der 24 km langen
Strecke anbieten zu kénnen. Im Jahr
1998 war es dann soweit. AnlaBlich
des 125- jahrigen Jubildum der Strecke
Nossen - Freiberg fuhr nach vielen
Jahren wieder ein Personenzug, gezo-
gen von einer Dampflokomotive, durch
die reizvolle Altbergbaulandschaft mit
Walder und weiten Fluren.

Seit Anfang 1998 ist es uns moglich,
einen grolen Teil unserer Fahrzeuge
im seit 1993 unter Denkmalschutz ste-
henden Ringlokschuppen des Bw Nos-
sen einzustellen, da sich der ehemali-
ge Geschaftsbereich Nahverkehr der
DB AG zum Fahrplanwechsel '98 end-
gliltig aus Nossen verabschiedet hat.
Hier haben wir uns als Aufgabe gestelit
die Infrastruktur des Bw- Gelandes im
Zustand der 7Qer/80-er Jahre zu er-
hatten, denn auler dem Lokschuppen
stehen auch die anderen Anlagen un-
ter Denkmalschutz.

Zum weiteren Fahrzeugbestand gehdo-
ren:

- 44 2193, 50 3690, 52 8047

- 1 Dampfspeicheriok

- 1 Diesellok 201 101

- 2 Kleindieselloks V10 B

- 1 Kleindiesellok K& 100 498

- 1 Kleindiesellok Kaluga

- 1 Kleindieseliok N4b

sowie verschiedene Bahndienstfahr-
zeuge und Gulterwagen.

En weiteres Betatigungsfeld ist der
Bahnhof GroRvoigtsberg mit seinen
seit 1996 unter Denkmalschutz ste-
henden Anlagen. Als Ausstellungsflé-
che fur die Streckengeschichte der
"Zetiwaldbahn" und fiur die Eisenbahn-
sicherungstechnik steht uns das ge-
samte Erdgeschofy des Bahnhofs zur
Verfligung. Der Raum des Fahrdienst-
leiters spiegelt das Fiair der 70/80er
Jahre wieder. Das alte Signalkurbel-
werk von 1898 ist eine Raritat der
Stellwerkstechnik. Viel Zeit und Kraft
wurde bisher in das Geb&ude und die
AuRenanlagen gesteckt. So entstand
der Bahnsteig 2 wieder neu, und der
Freiabtritt wurde restauriert. Auch im
inneren des Gebaudes wurden mit viel
Einsatzfreude unserer Mitglieder die
Raume der ehemaligen Gaststube und
der Post in den jetzigen Zustand ver-
setzt. Die dort gezeigte Ausstellung ist
lange noch nicht volistandig, denn es
wartet noch viel zusammengetragenes
Ausstellungsmaterial auf die Aufarbei-
tung.

Ansprechpartner: Mario Elsner Tel./
Fax: 03731/33 365 ab 19 Uhr
Postanschrift: 1G Dampflok Nossen
e.V. 01683 Nossen, Dobelner Str. 19.
Weitere Informationen im Internet unter
http.//fwww.zellwaldbahn.de
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100 952 — Kof 5752

Ronald Xanke, Beauftragter in der Region Schwerin

Als Anfang der 30er Jahre der LKW im
Nahguterverkehr zu einer ernsten
Konkurrenz fir die Bahn wurde, reiften
Pléane zum Einsatz von Motorlokomoti-
ven auf Unterwegsbahnhofen. Die dort
stationierten Maschinen sollten den
Betrieb flussiger gestalten, die Aufent-
haltszeiten der Guterziige verringern
und die Anschllisse bedienen. Verbun-
den damit waren alle anderen einfa-
chen Rangieraufgaben.

Eine einfache Bedienung solite den
Einsatz von nicht besonders qualifi-
ziertem Triebfahrzeugpersonal ermog-
lichen. Die Einmannbedienung war
eine Grundvoraussetzung, und wegen
gering zu haltender Kosten waren Ra-
dergetriebe und Rollenkettenantriebe
vorzusehen.

Die heute als 100 852 bezeichnete
Lokomotive wurde im Jahre 1939 mit
der Fabriknummer 634 von den Deut-
schen Werken in Kiel gebaut. Abge-
nommen vom ,Bahnbevoliméchtigten
in Stettin® am 9. Februar 1939, weist
sie das Betriebsbuch ais diesel-
hydraulische Bauart der Leistungs-
gruppe ll, Type 110 B, aus. Auftragge-
ber war die Prenzlauer Kreisbahn.

Auf Grund von Kriegseinwirkungen ist
das urspriingliche Betriebsbuch verlo-
rengegangen. Das vorliegende wurde
am1. April 1955 vom Reichsbahnaus-
besserungswerk (Raw) Dessau ange-
legt. Somit sind vorherige Beheima-
tungen schwer nachweisbar.

Ab dem 1. Juni 1955 ist die Beheima-
tung im Bahnbetriebswerk (Bw) Neu-
strelitz bis zum 24. Januar 1956 nach-
gewiesen. Damals trug sie die Be-
triebsnummer Kof 5752 (bis 30. Juni
1970). Weitere Stationen waren bis 15,
Juni 1967 das Bw Eberswalde, bis 30.
Oktober 1985 das Bw Neubranden-
burg.

Rechnungen des Raw Dessau aus den
Jahren 1956 und 1959 weisen die Lok
jedoch dem Bw Stralsund, eine Rech-
nung aus dem Jahre 1958 dem Kraft-
wagenbetriebswerk (Kbw) Greifswald
zu.

Ab 1. Juli 1970 heillt die Betriebs-
nummer 100 952. Am 1. Januar 1984
war die Lok in Neubrandenburg be-
heimatet. Das Bw Schwerin ist zum 1.
Oktober 1985 die neue Heimat. Der
Triebfahrzeugeinsatzstelle (TEU) Par-
chim zugeordnet, versah 100 952 auf
dem Bahnhof Grabow zuverldssig ih-
ren Dienst. Im Jnui 1991 von einem
Raw-Aufenthait in Halle (Saale) zu-
rlickgekehrt, wurde die Lok nicht mehr
bendtigt und in Parchim abgestelit.

Um die 100 952 zu erhalten, kaufte die
BSW-Kuitur- und Freizeitgruppe
.Mecklenburgische Eisenbahnfreunde
Schwerin e.V:" diese Lokomotive, da
sie in ihrer konstruktiven Ausfertigung
als Einzelganger zu werten ist.

- _ P
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Ausgewihlte technische Daten:

Lange Uber Puffer 6450 mm
Zuldssige Geschwindigkeit 30 km/h
geschieppt

Masse 24 ¢

Portrait

11

Das ist mein Leben!

Ulrich Neumann, Wirges

Konnen Gegenstédnde ein Eigenleben
filhren, Empfindungen verspliren, gar
denken? Nehmen wir an, es wére
maglich.

Gestatten, mein ,Name" ist 44 508. Ich
bin eine schwere Giterzug-
Dampflokomotive der Bauart
1'E+2'2'h3 mit Schlepptender. Bei der
Firma Krupp wurde ich unter der Fab-
riknummer 16113  hergestellt. Im
Kriegsjahr 1941 wurde das erste Mal
das Feuer in mir entfacht. Unbescha-
det (berstand ich die folgenden
Kriegsjahre und war in den verschie-
densten Bahnbetriebswerken zu Hau-
se. Meine Aufgabe: Die Beftrderung
schwerer Guterziige, am Tage und in
der Nacht. So verrichtete ich klaglos
meinen Dienst auf den Strecken der
Reichsbahn, spater bei der Deutschen
Bundesbahn. Wenn etwas in oder an
mir nicht mehr richtig funktionierte,
wurde im Bw oder Aw der Fehler be-
hoben.

Beangstigend war das Auftauchen des
elektrischen Fahrdrahtes Ende der
50er und zu Beginn der 60er Jahre.
Neue Lokomotiven ohne Dampfkraft
brausten lber die Strecken der DB.
Moderne Elloks, kalt, fremdartig.
Anders bei mir: Der Geruch von hei-
Bem O und Fett, das Zischen von
Dampf, die Glut des Feuers. Wenn der
Kesseldruck steigt, das Manometer
den richtigen Druck anzeigt, der Meis-
ter den Regler 6ffnet, der heiBe Dampf
durch die Rohre expandiert, in die Zy-
linder strdomt und sich meine Réder
kraftvoll in Bewegung setzen.

Das ist mein Leben!
Viele Brider und Schwestern bevdl-

kern noch die Gleise der Bundesbahn;
{iberall werden Personen- und Guter-

ziige von rauchenden Schornsteinen
und fauchenden Zylindern beférdert,
noch kann der Mensch nicht auf uns
verzichten.

Doch die schnellen Flitzer mit ihren
starken Motoren und glanzenden
Stromabnehmern werden immer
mehr. In den letzten Jahren habe ich
viele von meiner Art sterben sehen. In
langen Reihen stehen sie auf Abstell-
gleisen, werden von Schneidbrennern
zerschnitten und gelangen als Schrott
schlieBlich in die Hochéfen. Bald gehé-
ren wir alle zum alten Eisen. Ende der
60er Jahre sind nur noch wenige
Hauptstrecken far noch  weniger
Dampfrésser tbriggeblieben.

Einige verrichten Dienste auf den Ne-
benstrecken, welche nicht elektrifiziert
werden, andere sind als Rangierloks
im Einsatz Hier hat sich die Bundes-
bahn fiur den Dieselbetrieb entschie-
den, starke leistungsfahige Diesello-
komotiven verdrangen die letzten Ten-
derloks von den Gleisen. Anfang der
70er Jahre wird es so richtig schlimm,
Veraltete Technik, nicht mehr zeitge-
mal, nicht leistungsfahig. Das Ende
des Dampflokzeitalters naht. Im Ruhr-
gebiet und im Emsland sind unsere
letzten Einsatzstrecken.

Zuerst nur vereinzelt, schlieftich in
kleineren Gruppen, bevélkern die wah-
ren Dampflokfreunde unsere letzten
Einsatzorte, stehen an den Schienen
und fotografieren. Sonderfahrien wer-
den veranstaltet, teilweise mit mehre-
ren Dampfréssern als Zuglokomotiven.
Viete Eisenbahnfreunde trauern der
Dampflok-Ara nach.

Stets haben wir unser Bestes gege-
ben, allein oder zu weit vor schweren
Guterzigen haben wir mit der ,veral-
teten* Technik jahrzehntelang treu ge-
dient. Um die Jahrhundertwende ha-
ben wir zu zigtausenden die Gleise der
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Landerbahnen, spater der Reichsbahn
bevélkert. Einige Tausend waren nach
dem zweiten Weltkrieg in beiden Teilen
Deutschiands im Einsatz.

Bei der Deutschen Bundesbahn fahrt
im Jahre 1977 der letzte Zug mit einer
Dampflokomotive.

Druben, in der DDR, stehen noch viele
Maschinen meiner Art unter Dampf.
Einige Dampflokfreunde erfuliten sich
thren Jugendtraum mit dem Kauf einer
abgestellten Dampflokomotive. Gegen
Erstattung des Schrottpreises blieb
manche Dampflok der Nachwelt er-
halten.

Selbst bei der DB wurden an verschie-
denen Orten einige Maschinen hinter-
stellt. Andere wiederum stehen als
Denkmallokomotiven in Grinanlagen
oder in Bahnhofsndhe aufgestelit und
erinnern den Betrachter an die nicht
wieder kehrende ,gute alte Zeit"
Dampflokverbot auf den Gleisen der
Bundesbahn, tont es aus der Haupt-
verwaltung der DB. Jahrelang behalt
es seine Guiltigkeit. Vereinigungen ent-
stehen, sammeln allerlei Eisenbahn-
material, Dampfloks werden betriebs-
fahig aufgearbeitet, auf den Strecken
privater Eisenbahnen beginnt die Re-
naissance der Dampflokomotive. Res-
taurierte Maschinen beftérdern nostal-
gische Personenzige Uber reizvolle
Eisenbahnstrecken in Deutschland und
im benachbarten Ausland. Eisen-
bahnmuseen entstehen, Dampfloko-
motiven werden zu begehrten Aus-
stellungssticken.

Das Interesse an einer vergangenen
Epoche beginnt zu wachsen.

Mein letztes Heimat-Bw ist Gelsenkir-
chen-Bismarck. Seit meinem Aus-
scheiden aus dem aktiven Dienst blei-
be ich hier abgestellt. Als rollfahiges
Ausstellungsstick werde ich auf ver-
schiedenen Bahnhofsfesten und Ver-
anstaltungen gezeigt, posiere unzéhli-
ge Male fur Eisenbahnfotografen, wer-
de von der jingeren Generation be-
staunt. FUr diese ist es schwer vor-
stelibar, wie sich die schwarzen Un-

getime aus eigener Kraft bewegen
kénnen, geschweige denn, lange Zug-
schlangen in Bewegung zu setzen.
Andere wiederum kennen mich von
meinen friheren Einsatzen her, man-
cher Heizer und Meister denkt wehmi-
tig an alte Zeiten — sie sind fiir immer
dahin.

Wenn ich nicht auf Veranstaltungen
herumgezeigt werde, stehe ich im
Rundlokschuppen Gelsenkirchen-
Bismarck. Plotzlich besinnen sich die
Verantwortlichen der DB auf ihre alten
Dampfrosser. Woher dieser Gesin-
nungswandel?

Das Eisenbahn-Jubildum 150 Jahre
deutsche Eisenbahnen steht vor der
Tdr. Im Jubildumsjahr 1985 dampfen
rund um Nirnberg DB-
Dampflokomotiven.

Aufhebung des Dampfiokverbots nur
far DB-Loks. Diese Ehre wird jedoch
auch einigen Maschinen von privaten
Vereinen zuteil. Ohne die Mitarbeit und
das rollende Material vieler Eisen-
bahnvereine hétte die DB nicht viel
vorzuweisen gehabt. In den folgenden
Jahren wird das Dampflokverbot gelo-
ckert und schlieBlich aufgehoben.

In meiner unmittelbaren Umgebung
wird von der BSW-Gruppe Gelsenkir-
chen-Bismarck die 41 360, eine 6ige-
feuerte Guterzug-Dampflokomotive,
betriebsfahig aufgearbeitet. Rege Ta-
tigkeit erfllit den alten Lokschuppen,
wenn die Mitarbeiter der BSW-Gruppe
an der Maschine arbeiten.

SchlieBlich, im Jahre 1986, kann die
41 360 vor Sonderzigen eingesetzt
werden. Seitdem hat sie vielen tau-
send Fahrgdsten, jung und alt, die
Schénheit und den Glanz einer langst
vergangenen Epoche vorgefuhrt.

Am 30. Oktober 1987 muss ich meinen
bisherigen Standort verlassen. Hinter
einer Diesellok, der 221 137, werde ich
in den Westerwald geschieppt, zwar
langsam, aber ich rolle noch.

Der Grund: Die neugebildete BSW-
Freizeitgruppe ,Historische Fahrzeug-
betreuung Koblenz" hat das Verkehrs-
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museum Nirnberg um eine Dampflok
zur  Aufarbeitung gebeten. Dem
Wunsch wird entsprochen und ich
wurde ausgewahlt.

Siershahn im Westerwald..., hier war
ich doch schon einmal. Genau, zum
Jubildum ,100 Jahre Westerwaldbah-
nen" war ich als rollfdhiges Ausstel-
lungsstiick dabei. Vor drei Jahren an
Christi Himmelfahrt belebten Tausende
begeisterte Besucher und Fahrgéste
den Bahnhof Siershahn.

Ganz anders am 30. Oktober 1987.
Trist und tribe das Wetter, die Land-
schaft, meine Laune, was soll ich hier
an diesem verlassenen Ort? Siers-
hahn, das kennt doch keiner. Dieses
solite sich aber bald dndern.

Doch der Reihe nach. Die Bw-
Aullenstelle Siershahn besteht aus
einem vierstandigen (Rund-) Lok-
schuppen und funktionsfahiger Dreh-
scheibe, welche flir meinen Achsstand
der Lok mit Tender von 19190 mm
ausreichend ist. Alle Achtung, fir so
groRe Pétte ist das Bw ausgelegt. Von
der 221 137 auf die Drehscheibe ge-
schoben, wollen mich die Helfer mit
einer Winde auf das Schuppengleis
ziehen. FleiRige Hande muhen sich
vergeblich, das Stahlseil reilt! Belastet
durch mein Gewicht von 130 t hat sich
die Drehscheibe etwas abgesenkt. Der
Hohenunterschied zum Schuppengleis
ist fur die Ausristung der Helfer un-
Uberwindlich. So verbringe ich die
erste Nacht in meiner neuen Heimat im
Freien. Am nachsten Tag, samstags
morgens, gelingt das Vorhaben endlich
mit einer Seilwinde der 6rtlichen Feu-
erwehr. Einige Zeit muf ich mein neu-
es Domizil mit den Dieselloks der Bau-
reihen 212 und 213 teilen, welche nach
Dienstschiul im Schuppen abgestelit
werden.

Wo aber bleiben nun meine Helfer,
welche mich zu neuem Leben erwe-
cken wollen. Erst einmal geschient so
gut wie gar nichts, allerlei Geratschaf-
ten tauchen nach und nach auf. Hefti-
ge Debatten werden gefiihrt. Der Lok-

schuppen soll abgerissen werden, von
einer Umgehungsstrafle ist die Rede.
So ein Blédsinn, warum bin ich dann
hierher gekommen. Die Wogen der
Erregung glatten sich wieder.

Im Juli 1988 werde ich beim Bahn-
hofsfest in Koblenz gezeigt. Langsam
wéchst das Interesse; zumindest unter
den Eisenbahnfreunden spricht es sich
herum, was im Siershahner Lokschup-
pen steht..

Zurickgekehrt aus Koblenz, wird der
Schiepptender abgetrennt. Zerfressen
vom Rost, oder besser vom ,Zahn der
Zeit', sind die Stahlwande vom Was-
ser- und Kohlenkasten. Die Aufarbei-
tung kommt einem fast vélligen Neu-
bau des Kastens gleich. Kein leichtes
Unterfangen, wenn man feststellt, mit
welch einfachen Mitteln das hier ge-
schieht. Es ist eben keine Werkstatt
mit den erforderlichen Spezialmaschi-
nen vorhanden,wie sie z.B. ein Bun-
desbahn-Aw aufzuweisen hat.

Stets und sténdig ist ,Addi*, Adolf Bon-
gartz, darum bemuht, die vielfaltigen
Arbeiten voranzutreiben, standige Mit-
arbeiter zu finden, welche ihre freie
Zeit opfern, um aus mir wieder eine
ansehnliche Maschine zu machen. Ei-
ne Energieleistung, welche ich vom
ersten Tage an nur bewundern kann.
Sach- und fachkundig gibt ,Addi" stets
seinen Mitarbeitern und immer wieder
sich einfindenden Besuchern Auskunft.
Werter Leser, schauen sie doch auch
einmal an einem Samstag hier herein.
Vielleicht macht auch lhnen diese Ar-
beit Spal. Sie werden staunen, was es
hier alles zu sehen gibt.

Der Kreis der fleiBigen Mitarbeiter ist
mittlerweile angewachsen. Eisenbah-
ner und Nichteisenbahner aus den
verschiedensten Berufen gehoéren der
Gruppe an. Alle sind zuversichtlich,
dass das groRe Werk gelingen wird -
ich auch!
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Die 44 508 (links) in ihrer aktiven Zeit mit ihrer ,,Schwester®, der 44 318, i i
Bismarck am 22. Dezember 1976. ' ' [ Gelsenkirchen-

Ausgekramt, Sitze...

- auf Vermeidung der Schneeverwe-
hungen und Schneeverschiittungen
ist schon bei Anlage des Planums
die sorgféltige Rucksicht zu neh-
men.

- Jede Eisenbahn, sie mag ein- oder
Zweispurig sein, mull einen e-
lectromagnetischen  Telegraphen
haben.

- Bei Endstationen sind die Anlagen
fur die Beférderung der Personen
von denen fir die Guter zu son-
dern.

- Die geheizten Lokomotiven miissen
von den nicht dienstthuenden ge-
trennt stehen.

- Wo sehr lange Zlge einander kreu-
zen, kénnen die Ausweichungen

Foto: Kohimeier

auch ausserhalb der Stationen lie-
gen.

(aus: Schriftwerk Deutscher Eisen-
bahn-Techniker, Berlin 1850)

- Voraussetzung fur die ordnungs-
gemaRe und wirksame Priifung der
Fahrausweise ist die genaue
Kenntnis der Bestimnmungen iber
die Lochung der Fahrausweise.

(aus: Die verkehrlichen Aufgaben
des Reisezugschaffners, 1957)

herausgefunden und
zusammengestellt von Diko
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Wertvolles sammeln, behiiten und kundtun

Dieter Koschmann, Beauftragter des Vorstandes des BSW fiir den Freizeitbereich
L Historische Bahn/Modelleisenbahn/Eisenbahngeschichfe”

Kaum eine BSW-Kultur- und Freizeit-
gruppe des Freizeitbereichs ,Histori-
sche Bahn/ Modelleisenbahn / Eisen-
bahngeschichte”, die nicht im Verlauf
ihres Bestehens Publikationen aller Art
gefertigt und Fotos .geschossen” hat,
die bereits als historisch zu werten
sind.

Anlasse gab und gibt es zahlreiche:
Streckenjubilden, besondere Fahrzeu-
ge, Bahnhofe, Brucken, andere Hoch-
bauten, Betriebsanlagen u.v.m.

Der Fachausschuss ,Eisenbahnge-
schichte" méchte im Interesse aller
Gruppen des Freizeibereichs und dar-
iber hinaus, die bisher (und auch
kunftig) erarbeiteten Materialien nach
Sachthemen und Territorien zentral
sammeln, registrieren und zur spéateren

Nutzung vorhalten. Selbstverstandlich
zahlen, das sei nochmals unterstri-
chen, auch Fotos (Textangaben nicht
vergessen!), Skizzen und Plane aller
Art.

Unsere Bitte an die Leiter der Freizeit-
gruppen und an die Bezirksbeauftrag-
ten/Beauftragte in der Region: Unter-
stitzt das sinnvolle Anliegen des
Fachausschusses ,Eisenbahnge-
schichte”.

Sendet die vorhandenen Hefte, Bro-
schiren und Fotos direkt oder Uber
den zustdndigen Bezirksbeauftragten
an den Sprecher des Fachausschus-
ses, Herrn Helmut SCHMIDT, Frie-
densstralle 24, 34497 Korbach. Vielen
Dank fur die Unterstitzung!

Alt-Herren-Treffen der BSW-KFG ,,Eisenbahnfreunde Witten*

Manfred van Kampen, Witten

Um unseren Mitgliedern, die Uber 70
Jahre alt sind, auch die Méglichkeit zu
geben, am Vereinsleben teilzunehmen,
ohne unsere ziemlich steile Treppe im
denkmalgeschiitzten Wittener Hbf her-
aufkraxeln zu mussen, hatten wir zum
ersten Mal zu einem Alt-Herren-Treffen
in einem Lokal aufgerufen.

Dieses Lokal muRte folgende Bedin-
gungen erfullen: Bahnhofsnahe, be-
friedigende Anbindung an den OPNV,
Parkplatze und Zugang — auch zu den
Toiletten — ohne Stufen und Treppen.
So kamen zum ersten Treffen im No-
vember 1999 bereits neun Mitglieder in

das Restaurant des Parkhotels Witten,
die sich innerhalb von wenigen Minu-
ten nach Beginn bereits sehr angeregt
unterhielten und die neuesten Eisen-
bahn-Nachrichten austauschten.

Der Vorstand hofft, dall sich dieser
Stammtisch zu einer Einrichtung ent-
wickelt, an der auch interessierte
Nichtmitglieder oder Mitglieder anderer
Vereinigungen, aus dem Bahn-
Sozialwerk oder den Gewerkschaften,
von Zeit zu Zeit teilnehmen, um u.a.
die Schwierigkeiten der Bahn AG aus
einem anderen Blickwinkel zu diskutie-
ren.
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Mit der Deutschen Bahn AG zur EXPO 2000

Hans-Joachim Kirsche, Berlin

Wer zur Expo 2000 nach Hannover
kommt, wird bestimmt die Zige der
dortigen S-Bahn benutzen und dabei
Bekanntschaft mit neuen Zugen
schlieRen. Zunachst werden es die S-
Bahn-Zlge der Baureihe 423 sein, und
ab November 2000 werden die neuen
S-Bahn-Zige der Baureihe 424 zum
Einsatz kommen, wie sie auf dem Ti-
telbild dieser Ausgabe abgebildet sind.
Wie aber erst einmal nach Hannover
kommen? Nun, die Deutsche Bahn als
offizieller Carrier (die ICE-Zige weisen
darauf schon lange hin) fahrt von und
nach Hannover in den Monaten Juni
bis Oktober pro Tag bis zu 152 Zu-
satzziige. An Spitzentagen in den Mo-
naten August und September sollen
sie bis zu 70.000 Besucher in die EX-
PO-Stadt bringen. Auflerdem sollen
alle Zuge, die die Strecke Hannover —
Gottingen befahren,im Bahnhof Han-
nover Messe/Laatzen halten.

Um die Fahrgaststrome madglichst
gleichméRig auf die Zusatzzige ver-
teilen zu kdnnen, sollen die mit der
Bahn anreisenden Besucher der

Weltausstellung schon im Reisezent-
rum ,identifiziert* werden. Das soll so
vonstatten gehen: Beim Kauf eines
LEXPO-Tickets", also der kombinierten,
preiswerteren Fahr- und Eintrittskarte,
mul} sich der Fahrgast auf einen Zug
festlegen und in ihm Platze reservie-
ren. Die Verkdufer im Reisezentrum
sollen im Reservierungssystem auf
ihrem Terminal sofort sehen kénnen,
ob der betreffende Zug bereits ausge-
bucht ist. Wenn das der Fall ist, muf®
vom Fahrgast ein anderer Zusatzzug
gewahlt werden.. Um diese Zusatzzl-
ge ausschlieBlich fur die Benutzer des
LEXPO-Tickets" freizuhalten, stehen
die Zuge nicht im Kursbuch oder im
Fahrplan, sondern sind nur fur die Ver-
kdufer im Reisezentrum auf ihren Bild-
schirmen sichtbar.

Erstmals kommen zur EXPO 30 neue
ICE 3 zum Einsatz, aulerdem 10 Nei-
tech-ICE-T. Die ICE-3-Garnituren wer-
den als EXPO-Zige u.a. zwischen
Hannover und Amsterdam, Basel so-
wie Strasbourg verkehren.

Mit dem Expo-Logo werben die ICE-Ziige fiir die Weltausstellung.

Foto: DB AG/ Gaertig
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DB-EXPO 2000-Projekt ,,Haller Willem*, FunkFahrBetrieb FFB

Helmut Schmidt und Dieter Rohrbach, Eisenbahnfreunde Korbach/Arolsen

Zur EXPO 2000 wird auf der Strecke
Bielefeld-Brackwede-Dissen/Bad  Ro-
thenfeide (KBS 402) erstmalig SIMIS-
FunkFahrBetrieb (FFB) erprobt.

Die Einfuhrung des digitalen Mobil-
funksystems GSM-R (Global System of
Mobile Communication for Railways)
bietet erstmals die Meoglichkeit, auf
Funk basierende Betriebsverfahren
einzusetzen. Eine Losung dafir ist das
,SIMIS-FFB*(Sicheres Mikrocomputer-
system von Siemens). Es basiert auf
bewdhrten Komponenten der Eisen-
bahnsicherungstechnik und verwendet
ein europaisch standardisiertes Verfah-
ren zur sicheren Datenibertragung
Uber das digitale Mobilfunksystem
GSM-R. Es beinhaitet die Funkiber-
tragungsverfahren an den Schnitt-
stellen zum digitalen Mobilfunksystem.

Beim Funkfahrbetrieb (FFB) werden
die herkémmlich einem Stellwerk zu-
geordneten Funktionen des Stellens
und Sicherns der Fahrwegelemente
von vor Ort installierten Fahrwegele-
mentrechnern und von Fahrzeug-
rechnern wahrgenommen. Die siche-
rungs-technischen Kommandos und
Meldungen werden Uber Funk Uber-
tragen. Von einer FFB-Zentrale aus
regelt ein Fahrdienstlieiter den Betrieb
auf der Regionalstrecke. Er kann
gleichzeitig Dispositionsaufgaben
wahrnehmen.

Der Betrieb auf der 30 km langen Pro-
jektstrecke umfalt 42 Personenzug-
und 6 Gulterzugfahrten pro Tag. Sie
wird mit 35 Bahnubergangs-
Sicherungsanlagen, 4 Weichen, 10
Schlusselsperren und einer Selbst-
blockanbindung ausgerustet sein. Fur
Rangierbewegungen sind 4 temporére
Rangierbereiche vorgesehen.

Das Simis-FFB besteht aus drei Konfi-
gurationen:

FFB-Zentrale

- realisiet am  Fahrdienstleiter-
Arbeitsplatz die Aufgaben Disposition,
Zuglaufverfolgung und Fahrwegzuwei-
sung. Im Betriebszustandsbild des
Fahrdienstleiter-Arbeitsplatzes werden
die im Bereich der Regionalstrecke
befindlichen Fahrzeuge und die ihnen
aktuell zugewiesenen Fahrwegab-
schnitte angezeigt. Uber eine Start-
Ziel-Bedienung kann der Fahrdienst-
leiter einer Fahrzeugeinrichtung neue
Fahrwegabschnitte  zuweisen.  Der
Fahrdienstleiter kann abgegrenzte
temporédre Rangierbereiche einrichten
und aufheben sowie verfahrensgesi-
cherte Einzelbedienungen zum hilfs-
weisen Stellen und Sichern von Wei-
chen und Bahnibergangs-
Sicherungsanlagen vornehmen.

- ermoglicht den Fahrzeugen ohne
oder mit defekter FFB-Ausrlstung das
Befahren der FFB-Strecke durch die
Lotsen-Funktion im Fahrwegrechner.

- stellt im Fahrwegrechner sicher, dass
ein Fahrwegabschnitt nur einem Fahr-
zeug zugewiesen wird.

- verwaltet die Streckenatlasdaten
zentral. Sie kénnen ggf. auf einem
Streckenatlas-Arbeitsplatz  modifiziert
werden. Der Streckenatlas enthalt die
fur den FBB-Betrieb ndtigen Strecken-
daten.

- Uberprift durch den Schnittstellen-
rechner, ob die Bedieneingaben zulas-
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sig sind und stellt die Anzeigen Uber
den Betriebszustand zur Verfugung.

Fahrzeugeinrichtung

- verwaltet im Fahrzeugrechner die
Zustandsdaten des eigenen Fahrzeugs
und die von der Zentrale zugewiese-
nen Fahrwegabschnitte.

- ortet sich seibst mit Hilfe von passi-
ven Balisen (kabellos), Wegimpulsge-
bern und optimalem Radar.

- meldet freigefahrene Fahrwegab-
schnitte an die Zentrale zurlick,

- bestimmt den optimalen Zeitpunkt zur
Einschaltung von Bahnibergangs-
Sicherungsanlagen aus seiner aktuel-
len Position, der Sollgeschwindigkeit
und dem Brems- und Beschleuni-
gungsvermogen des Zuges,

- stellt Weichen per Funk und schaltet
Bahnibergangs-Sicherungsanlagen
per Funk ein,

- Uberwacht die Gefahrenpunkte in den
zugewiesenen Fahrwegabschnitten
und ermittelt die zugehorigen Brems-
einsatzpunkte,

- 18st, falls erforderlich , Bremsvorgan-
ge aus,

- gibt dem Triebfahrzeugflhrer die fur
die Fahrt notwendigen Informationen
anhand einer umfassenden Fiihrer-
standssignalisierung auf dem Trieb-
fahrzeugfihrer-Display. Uber das Dis-
play erfolgt auch die Eingabe der Zug-
daten durch den Triebfahrzeugfihrer.

Dezentrale Streckeneinrichtung

- erhait rechtzeitig vor Befahren einen
Stellbefehl, der selbstandig durch das

Fahrzeuggerat an einen Fahrwegele-
mentrechner Ubermittelt wird,

- Uberwacht die systemgesteuerten
und systemlberwachten Fahrwegele-
mente im Fahrweg-Elementrechner. Er
stellt und sichert die Elemente und
meldet deren Status auf Anforderung
des Fahrzeugrechners,

- meldet selbstandig eventuell auftre-
tende Stérungen an die Zentrale.

Die DB ist der Auffassung, dass auf
Regionaistrecken ein funkbasierter
Fahrbetrieb wirtschaftlich sinnvoll ist
und folgende Vorteile bietet:

o Kostenminimierung:
keine Streckenverkabelung
keine Signale
keine Gleisfreimeldeeinrichtungen
keine Einschaltkontakte von Bahn-
Ubergangs-Sicherungsaniagen

¢ Kostenminimierung durch Zusam-
menfassen von Zugfolgesicherung
und Disposition in der FFB-Zentrale

¢ flexible Anpassung an veranderte
betriebliche Anforderungen méglich
durch Umprojektieren des Stre-
ckenatlas. So kann z.B. eine gefor-
derte hoéhere Zugfolge durch die
Projektierung einer kleineren virtu-
ellen Blockteilung realisiert werden.

e niedrigere Systemkosten durch
Mehrfachausnutzung von Ubertra-
gungswegen.

o hohe Zuverlassigkeit

* geringe Instandhaltungskosten

Quelle: Produktanktindigung Siemens
AG/Verkehrstechnik
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Fahrzeugeinrichtung fiir den FunkFahrBetrieb (FFB) im Filhrerstand eines Triebwagens der

Baureihe 628.

Ausgekramt, Sitze...

- Das bei den Eisenbahnen ange-
stellte Dienstpersonal ist zu einem
bescheidenen und héflichen, aber
entschiedenen Benehmen gegen
das Publikum angewiesen und hat
sich innerhalb der ihnen angewie-
senen Dienstgrenzen geféllig zu
zeigen.

- Dem Dienstpersonal ist das Rau-
chen wihrend des dienstlichen
Verkehrs mit dem Publikum verbo-
ten.

- Das zu entrichtende Fahrgeld ist
abgezahlt bereit zu halten, damit
Aufenthalt durch Geldwechse! ver-
mieden werde.

Foto: DB AG

- Auf den Hauptstationen sind ver-
pfichtete Gepacktrager, welche
unter dienstlicher Aufsicht stehen
und durch Dienstabzeichen er-
kennbar sind. Sie sin mit einer ge-
druckten Dienst-Anweisung zu ver-
sehen, welche sie, sowie die ge-
druckte Gebiihrentaxe, in ihrem
Dienste bei sich zu fihren und auf
Verlangen vorzeigen missen.

(aus : Vorschriften fiir den Perso-
nen- u. Gepack-Verkehr auf den Ei-
senbahnen Deutschliands, 1859)

zusammengestellt von -diko
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Der BSW — SVT 175 015/016 am neuen Standort

Volker Meilner, Leiter der Gruppe SVT

Die  Schrellverbrennungstriebwagen
(SVT) der Baurt ,Gorlitz* waren die
einzigen Neubauten von SVT bei der
Deutschen Reichsbahn nach dem
zweiten Weltkrieg.

Der erste Triebzug verlie® 1963 die
Werkhallen des VEB Waggonbau Gor-
litz. Insgesamt wurden acht vierteilige
Zuge, zwei Reservetriebkopfe und
sechs zusatzliche Mittelwagen gebaut.
Der Zug 175 015 + 175 315 + 175 415
+ 175 016 wurde als letzter seiner
Baureihe im Juli 1968 in Dienst gestellt
und war bis 1985 im Einsatz. Fur den
internationalen Verkher konzipiert, be-
fuhren die Zuge die Relationen Berlin —~
Wien, Berlin — Malmg, Berlin — Kopen-
hagen und Berlin ~ Leipzig — Karlovy
Vary. Zugnamen wie ,Neptun®, ,Vindo-
bona", ,Berlinaren” und ,Karlex" sind
heute noch vielen ein Begriff.

Nach seiner Aufllerdienststellung wur-
de der Zug 175 015/016 im Jahre 1989
der damaligen Berliner Pioniereisen-
bahn zur Nutzung Ubergeben. 1992
grindeten die betreuenden Pionierei-
senbahner die BSW-Freizeitgruppe
,SVT 175 015/ 016 Berlin". Seitdem
bemihen wir uns um die Erhaltung
dieses Triebzugs als Denkmal deut-
scher Eisenbahngeschichte. Im Rah-
men des BSW entwickelte sich der Zug

in den letzten Jahren zu einem belieb-
ten Treffpunkt Berliner Eisenbahn-
freunde. 1999 muftte der Standort am
Wriezener Guterbahnhof aufgegeben
werden. In mehreren Arbeitseinsatzen
wurde der Zug zur Uberfilhrung vorbe-
reitet, wobei er auch teilweise eine
Neulackierung erhielt.

Seit Juni 1999 steht der Zug nun auf
Gleis 85 des Bahnhofs Berlin-
Lichtenberg und wurde hier zu einem
richtigen Blickfang — nicht nur fur alie
Nutzer dieses Bahnhofs (Foto unten).
An dieser Stelle sei nochmals dem
BSW-Bezirksvorstand Berlin, der DB
Netz Berlin, der DB Reise&Touristik
Berlin, der BSW-Gruppe ,MEC 93" und
allen weiteren Beteiligten fur die std-
fungsfreie Umsetzung des Zuges ge-
dankt.

Wie auch schon am Wriezener Bahn-
hof trifft sich die Freizeitgruppe jeden
Mittwoch nachmittag. Fur alle Interes-
senten ist dieses Jahr am 08. Mai 2000
ein ,Tag der offenen Tur" geplant. Vor-
gesehen sind Videovorfihrungen, Fiih-
rungen durch die Ausstellung, den Ma-
schinenraum und die Fihrerstande, ein
Lichtbildervortrag sowie ein kleiner
.Erfahrungsaustausch* im Speisewa-
gen des SVT.

Erfahrungsaustausch
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Laubbiume fiir die Modellbahn

Wolfgang Bahnert, Leipzig

Die Kreativitat eines Modellbauers und
Modelleisenbahners erkennt man erst
so recht an den Details, die er auf sei-
ner Modellbahnanlage gestaltet. Oft
schon hort das Interesse an der De-
taittreue an der Tenderkupplung der
Lokomotive auf.

Ein gut gelungenes Modell solite auch
durch eine gut gelungene Modeliland-
schaft fahren oder in einer solchen fo-
tografiert werden.

In diese Landschaft gehéren natiiriich
auch Baume, und diese in entspre-
chender GroRe. Zwanzig Meter Hohe
sind keine Seltenheit fur einzeln ste-
hende Exemplare. In der NenngroRe
HO entspricht das einer Héhe von rund
23 Zentimetern.

Handelsiibliche Sortimente kdnnen da
absolut nicht mithalten. Fir entspre-
chendes ,Kleingeld* bietet der Fach-
handel ansprechende Laubbdume o-
der auch Bausatze dafur.

Laubbaume sind Teil unserer Umwelt
und pragen weite Teile unserer Land-
schaft. Baume sind Gehdlzpflanzen,
weil Stamme. Aste und Zweige mehr
oder weniger stark verholzen. Kraftige
verholzte Stamme und Aste sind die
Voraussetzung, dal Baume hoher
wachsen als andere Pflanzen und
Straucher. Stamm und Aste mussen
die Krone tragen. Strducher werden
bei weitem nicht so hoch wie Baume.
Sie haben kaum einen Hauptstamm;
die Astkrone steht wenig Uber dem
Erdboden.

Die Form eines Baumes ist auch stark
abhangig vom Standort. Im dichten
Wald wachsen Rotbuchen beispiels-
weise sehr hoch, und die Stdmme tra-
gen die Baumkronen weit oben. Die
gleiche Sorte Rotbuchen im Hochge-
birge nahe der Baumgrenze dagegen
bleibt im Stamm recht niedrig. Wenn

starke Winde standig aus einer Rich-
tung wehen, bilden sie eine einseitige
Baumkrone aus. Die Umweltbedingun-
gen préagen also maflgeblich die Ges-
talt von Baumen.

Oder betrachten wir eine Landstrale,
die von Baumen gesaumt wird: Durch
den Lkw-Verkehr auf der StraBe sind
die Baumkronen einseitig gewachsen,
oder die StraBenmeisterei hat mit der
Baumsage etwas ausgedstet. Bei der
Modellgestaltung soiltten wir deshalb
vor dem Baubeginn die Natur aufmerk-
sam betrachten, denn das ist immer
wieder der beste Lehrmeister.

Sehen wir uns nun einige Baumarten
an, die in Deutschland bzw. Mitteleu-
ropa heimisch sind.

Die Rotbuche kann eine Hohe von 40
m erreichen. Das Laub ist kraftig dun-
kelgrin, die Rinde sitbergrau und bis in
das hohe Alter des Baumes glatt. Sie
kommt Uberwiegend in Laubwaldern
vor, in Stideuropa nur im Gebirge. Der
Stamm kann einen Umfang von 1,5 m
erreichen. Im geschlossenen Wald bil-
det sie lange, bis hoch hinauf astfreie
Stamme. Frei stehend entwickelt sie
einen kurzen dicken Stamm, auf dem
sich die dicht belaubte runde Krone
ausbreitet.

Eichen kénnen ebenfalls eine Hohe
bis 40 m erreichen. Der Stamm |&st
sich meist zeitig in starke Aste auf, die
die Krone tragen. Die Rinde ist eine
dicke, graubraune Borke, die langsge-
furcht ist. Das Laub ist kraftig dunkel-
grin. Eichen finden wir in Laubmisch-
waldern, in FluRniederungen wie auch
einzeln stehend in Parkanlagen.
Ulmen sind sommergrine Baume, die
eine Hohe bsi 40 m erreichen kénnen
(Bergulme). Sie kommt in Laubmisch-
waldern des Higel- und Berglandes
vor. Die Rinde ist graubraun und bildet
langsrissige Borke.
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Die Feldulme wdachst bis zu 30 m
hoch, deren Rinde ebenfalls eine
graubraune Borke ist. Sie ist in Laub-
waldern und Gebuschen des Tief- und
Hugellandes zu finden.

Die RoBRkastanie erreicht eine Hohe
bis zu 30 m, der Stamm ist meist drei-

wiichsig, die Rinde ist eine graubraune . .:

Schuppenborke. Die Belaubung ist
heller als die der vorher vorgesetellten
Baumarten. RofRkastanien waren ur-
springlich in Sltdeuropa und West-
asien beheimatet. In Mittel- und West-
europa wurden sie ,eingeblrgert" und
werden oft in Parkaniagen als Zier-
bdume angepflanzt. Aber auch in
Mischwéldern ist die RoRkastanie
heute heimisch.

Der Bergahorn kann eine Hohe bis 35
m erreichen. Die Rinde ist anfangs
graubraun und glatt. Es bildet sich
spéter eine graubraune, rétlich ge-
fleckte Borke, von der sich Schuppen
ablosen. Die Stamme sind knorrig und
dick und tragen méchtige kuppelférmi-
ge Kronen. Das Laub ist matt dunkel-
grin. Der Bergahorn kommt voriwe-
gend in hlgeligem Gelande bis ins
Gebirge, zum Teil bis 2000 Meter iber
dem Meeresspiegel, vor.

Der Spitzahorn als naher Verwandter
des Bergahorns erreicht ebenfalls Ho-
hen bis 35 m. Er kommt allerdings in
tieferen Lagen in ganz Europa vor. Oft
ist er in Lindenwéldern, Auwéldern o-
der auch Eichen/Hainbuchenwaldern
zu finden.

Aus dem Spitzahorn, der auch als be-
liebter Strallen- und Parkbaum ge-
pflanzt wird, entstanden Zierformen.
Diese haben oft rotgefarbte Blatter und
werden in Stadten angepflanzt. Sie
wachsen langsam, und die Krone
bleibt lange Zeit kugelférmig dicht ge-
schlossen.

Ein weiterer Vertreter ist der Feld-
ahorn, der als Baum oder Strauch vor-
kommen kann. Als Baum erreicht er
eine Hohe bis 20 m. Die Borke ist
graubraun, feinrissig rechteckig gefel-

Winterlinde
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dert. Feldahorn ist in ganz Europa
heimisch.
Die Belaubung ist dunkelgriin. Er ist in
Laub- und Mischwaldern zu finden.
Feldahornbiische sind gute Hecken-
bildner.
In FluRniederungen und Auwaldern
finden wir die Schwarzpappel, die bis
35 m hoch wachsen kann. Sie werden
oft als Pyramidenpappeln gezogen und
saumen StraRenréander. Die Belaubung
ist sommergriin. Die Rinde bildet sich
zeitig zu einer dicken, tief langsrissigen
braungrauen Borke.
Die Graupappel kann eine Hohe bis
38 m erreichen. Die Rinde ist wie bei
der Silberpappel hellgrau mit grofen
rautenformigen Korkwarzen. Die Borke
ist dunkelgrau, dick und tief langsge-
furcht. Die Graupappel ist in Auwaldern
und groRen FluRniederungen zu fin-
den. Die Verastung beginnt schon weit
unten und die Baumkrone ist ellipsen-
formig. Die Belaubung ist dunkelgrin.
Nicht ganz so hoch wachst die Silber-
pappel, deren Blatter semmergrin
sind. Die Verastung beginnt schon kurz
tiber der Erde, so daf3 eine nahezu von
unten nach oben ovale Krone gebildet
wird. Sie kommt in Auwéldern vor.
Silberweiden gibt es in ganz Europa,
sie erreichen bis 30 m Hohe. Sie sind
meist an haufig Uberfluteten Auen zu
finden. Die Rinde ist eine graue, tief
langsrissige Borke. Der Stamm ist oft
zwei- oder dreiteilig, die Krone mit dem
hellgrinen Laub erscheint oval. Eine
andere Wuchsform der Silberweide ist
die Hange-Dotterweide, auch Trauer-
weide genannt. Die gelben Zweige
hangen schlaff von den Asten herun-
ter. Trauerweiden sind oft an stehen-
den Gewsssern zu finden.
Interessant sind die Korbweiden, die
eine Hohe von 10 m erreichen. Sie
pragen oft das Bild von FluBland-
schaften in ganz Europa. Auf dem
Stamm bildet sich durch das alljahrli-
che Schneiden der Zweige (Ruten) ein
regelrechter Kopf. Die Belaubung ist
hellgrin.

Pyramidenpapp:
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Auffallig wegen des hellen Stammes
sind die Birken (Hangebirke, Sandbir-
ke, Weillbirke), die ebenfalls eine HG-
he bis zu 30 m erreichen kénnen. Die
Aste sind meist spitzwinklig anstei-
gend, die Zweige mehr oder weniger
stark hangend. Die Rinde ist weillglan-
zend mit dunklen, quergesteliten
Korkwarzen. Die Rinde blattert mit fei-
nen, papierartigen Querstreifen ab. Die
Borke ist schwaérzlich, hart und tief
langsrissig. Die Belaubung ist som-
mergriin und farbt sich im Herbst gelb.

In unseren Breiten kennen wir noch die
Linden, von denen es zwei Hauptarten
gibt: Die Winterlinde kann eine Hohe
von 30 m erreichen. Die Rinde ist dun-
kelgrau bis schwarzlich und bildet eine
leicht langsrissige Borke. Ihr Standort
sind Laubmischwalder. Die Belaubung
ist heligrin (lindgrin). Die Baumkrone
ist nahezu kugelférmig, die im Alter
nach oben hin schmaler wird.

Die Sommerlinde ist ahnlich der Win-
terlinde, die Blitezeit ist aber rund drei
Wochen friher. Sommerlinden sind oft
kultiviert zur Silberlinde fur die An-
pflanzung in Wohngebieten und Park-
anlagen.

Sommerlinden finden wir in Laub-
mischwéldern des Hugel- und Berg-
landes, aber auch als einzeln stehende
Baume an Feldrainen, in Ortschaften
oder als Alleebaume.

Als Baum oder Strauch mit einer Hohe
bis 16 m ist die Eberesche, auch Vo-
gelbeere genannt, Uber ganz Europa
verbreitet. Sie ist in Laub- und Nadel-
waldern, an Waldlichtungen, Weg- und
Waldrandern wie auch an Stralenran-
dern zu finden. Die Rinde ist glatt und
glanzend grau, selten mit langsrissiger
Borke. Die Belaubung ist dunkelgrin.
Von Juli bis Oktober fallen die leuch-
tend roten Frichte in dichten Blscheln
auf.

Eine weitere Baumart in unseren Wal-
dern ist die gewohnliche Esche. Ein-
zeln stehend kann sie eine Héhe bis
40 m erreichen. Die Rinde ist grau und
bleibt lange Zeit glatt. Eine dicht langs

Spitzahorn

Schwarz-
pappel
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rissige Borke finden wir erst an é&lteren
Baumen mit entsprechend dickem
Stamm. Die Esche steht einzeln wie
auch in kleinen Gruppen in Laub-
mischwaldern. Das Laub ist kréftig
dunkelgrin.

In Garten oder auch in freier Land-
schaft finden wir den WalnuBbaum,
eine in Mitteleuropa eingebirgerte
Baumart. Der Stamm verastet zeitig
und tragt eine breite Krone, die bis 25
m aufwachsen kann. Die Rinde ist
helle bis dunkelgrau, die Borke 18ngs-
rissig. Das Laub ist dunkelgrin.
Ebenfalls eingebiirgert in Europa ist
die Robinie, die in warmen Lagen des
Tief- und Higellandes gedeiht. Sie
kann als Baum (bis 30 m hoch) wie
auch als Strauch wachsen. Robinien
werden vielfach in Parkanlagen oder
Wohngebieten gepflanzt. Die Rinde
bildet sich zeitig zu einer dicken, tief-
gefurchten graubraunen Borke aus.

Haben wir uns die ,Anatomie” der hau-
figsten bei uns vertretenen Laubbaume
angesehen, so wollen wir nun einige
davon im Modell nachgestalten.

Eine einfache und von jedermann rea-
liserbare Methode ist die Gestaltung
des Stammes samt den Asten und
Zweigen aus Kupferdrahtabféllen.

Etwa 80 bis 100 Drahtenden, 0,5 oder
0,6 mm dick, zwischen 15 und 25 cm
Lange werden auf zirka acht cm fest
verdralit. Dann driicken wir am unteren
Ende ein etwa 80 cm langes Stick
vom gleichen Darht zwei ¢m in den
Stamm und wicklen es straff Windung
an Windung an den Stamm. Das Ende
von diesem Draht wird dann mit in die
Aste und Zweige gefiihrt. Am Ende des
Stammes werden die Drahte zu drei
oder vier Asten einzeln verdrallt, aus
denen schlieBlich immer diunnere Aste
und zum Schlul die Zweige gebildet
werden. Mit einem Seitenschneider
kénnen zu fange Stiicke dann gekirzt
werden. Der richtigen Gestaltung sol-
fen die Skizzen zu den Beschreibun-
gen der einzelnen Baumarten dienen.

Korbweide
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Stamm und Aste kénnen anschlieend
mit Lotzinn fixiert werden. Da Kupfer
aber ein guter Warmeleiter ist, ist ein
Lotkolben mit mindestens 100 Watt,
besser noch 150 Watt Leistung oder
ein Flussiggaslotgerat zu empfehlen.
Wenn wir Kupferlackdraht von einer
aiten Magnetspule verwenden, kénnen
Stamm und Aste mit Malerabklebe-
band umwickelt werden. Der Anstrich
erfoigt danach mit entsprechend ge-
ténter Humbrol- oder Revelifarbe matt.
Farbspritzen ist dafir nicht zu emp-
fehlen, da die meisten Farbpartikel ins
Freie gespritzt werden.

Nach dem Trocknen wird die Baum-
krone mit Hekiflor gestaltet, das es in
neun verschiedenen Farbnuancen im
Fachhandel gibt:

1550-flor hellgrin
1551-flor mitteigrin
(sommergin)

1552-flor dunkelgriin
1553-flor kiefergriin
1554-flor maigrin
1555-flor blihend
1556-flor herbstgelb
1557-flor herbstbraun
1558-flor herbstrot

Vom Hekiflor werden Stlicke in Grofle
von Zigarettenschachtein abgerissen
und auf die Zweige gestulpt. Durch die
Eigenschaften des Viieses, auf das die
Flocken aufkaschiert sind, ist ein Fest-
kleben am Baum nicht erforderlich. Soll
die Belaubung aber noch dichter wer-
den, empfiehlt sich ein Einsprithen mit
Sprihkleber und - Aufstreuen von Flo-
cken gleicher Farbe. Auf diese Art
kénnen beispielsweise auxch anders-
farbige Flocken zUr Tdnung aufge-
bracht werden. Die Gesaltung der
Fruchtbuschel der Eberesche kann auf
diese Weise erreicht werden. Auch die
ersten Verfarbungen an den Baumen,
die den nahenden Herbst anklndigen,
lassen sich auf diese Weise darstellen.
Bei Obstbdumen oder Beerenstrau-
chern, die ja wesentlich kleiner sind,

lassen sich Frichte mit entsprechend
farbigen  Schaumstoffflocken  liber-
streuen oder auch mit einer spitzen
Pinzette einzein aufkleben. Dem I-
deenreichtum des Modellbauers sind
dabei keine Grenzen gesetzt. Tatsache
ist, dal® aufgewendete Zeit und Mihe
durchaus lohnen und auf Ausstellun-
gen vom Publikum dankbar anerkannt
werden.

Eberesche

Robinie
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Das ,,2."“ in Schulenberg/Harz - Nr.3 in Schwarzburg/Thiiringer Wald

Dieter Koschmann, Beauftragter des Vorstandes des BSW fiir den Freizeitbereich
Historische Bahn/Modelleisenbahn/Eisenbahngeschichte”

Die BSW-Veranstaltung, die es ver-
dient, auch noch nach Monaten ge-
wiirdigt zu werden, heisst ,2. Modell-
bauseminar’ des Freizeitbereichs
,Historische Bahn/ Modelleisenbahn/
Eisenbahngeschichte”.

Organisiert und fachlich ausgestaltet
wurde das Seminar 1999 von Wolf-
gang Bahnert, Bezirksbeauftragter
(neu: Beauftragter in der Region, BiR)
,Modelieisenbahn* des BV Halle
(Saale) und Sprecher des Fachaus-

schusses ,Modelieisenbahn" innerhaib
des Freizeitbereichs. Er ist ein ausge-
wiesener Fachmann, der sich seit Be-
ginn des Jahres 1949 der kleinen Welt
auf Schienen verschrieben hat.

Im BSW-Objekt Schulenberg, Ort des
,2.% trafen sich im Herbst 1999 sieb-
zehn Modellbahner aus Kultur- und
Freizeitgruppen der Bezirke Erfurt, Es-
sen, Halle (Saale), Hannover, Mun-
chen, Saarbriicken und Stuttgart.

Gruppenfoto der Teilnehmer des 2. Modellbauseminars
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Mit Hingabe wurde gewerkelt. Auf dem
Programm standen u.a.. Bau eines
,Ommbu®, Gestaltung von Baumen
und Erlduterung von farblichen Unter-
schieden elektrischer Lokomotiven in
Original und Modell der Baureihen

E 11 der DR und E 10 der DB. Das
alles eingebettet in einem lebhaften
Erfahrungsaustausch. Lichtbilder er-
génzten die Vortrage des Leipziger
Modellbahnprofis.

Die Anzahl der Teilnehmer hatte hoher
sein kénnen. Offenbar haben nicht alle
Bezirksbeauftragten die rechtzeitige
Bekanntgabe des Termins und die
Einladungen des Herrn Bahnert fiir voll
genommen.

Im Kreis der Modeilbahner erstmalig
ein Vertreter der Tschechischen
Staatsbahn aus Prag (leider konnte
unser Nachbarland keinen Modell-
bahnfreund nach Deutschland entsen-
den). Der Freizeitbereich hat mit dieser
Veranstaltung auch einen kleinen Bei-
trag zum besseren Verstehen in Euro-
pa geleistet.

Das 3. Modeltbauseminar findet in der
Zeit vom 29. Juni bis 2. Juli 2000 im
thiringischen Schwarzburg statt. Er-
neut werden Einladungen an Mit-
gliedsiander der FISIAC verschickt.
Eine steigende Teilnehmerzahl ware
far den Veranstalter der schonste
Lohn.

Beim Bau eines ,,Ommbu*

Fotos: Bahnert
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Wenn die Schwarzen erzdhlen... !

Immo Hoppe, Berlin

Von Holger GieBBner, 48 Seiten, 37
Schwarz-WeiB-Bilder, 19,80 DM,
Verlag Rockstuhl, Bad Langensalza
1999, ISBN 3-932554-80-9

Es gibt ein bekanntes Sprichwort, das
lautet: Mehr Schein als Sein.

Leider beschreibt das ziemlich genau
den ersten Eindruck, den dieses relativ
diinne Bandchen aus dem thiringi-
schen Kieinverlag beim Leser hinter-
148t

Die fast luxurits zu nennende Aus-
stattung besticht: Solider zellopha-
nierter Einband, alle Seiten auf glén-
zendem festen Luxomagic-Papier,
reich und schwarz-weit bebildert.
Beim ersten Durchblattern falit ange-
nehm auf, dass sich das Blchlein doch
sehr von den broschierten Sammlun-
gen mit Texten garnierter bunter Bild-
chen von renommierten Hobby-
Verlagen aus Minchen oder Freiburg
unterscheidet, die man fur etwa das
gleiche Geld in jeder Bahnhofsbuch-
handiung stehen sieht.

Doch schaut der potentielle Kédufer sich
den Band etwas genauer und kritisch
an, dann wird er einige Enttduschun-
gen erleben... Im Vorwort entschuldigt
sich der Autor selbst bereits flr einige
ungewollte Unzuldngiichkeiten. Gebo-
ten werden elf Episoden aus dem
Dampflokfithrer- und -heizer-Alltag,
und keine der erzahlten Geschichten
ist langer als drei Textseiten lang. Von
den effektiv 41 Buchseiten werden 45
Prozent von zeitgendssischen (Ama-
teur-)Schwarz-Weilk-Aufnahmen  ge-
fullt, von denen viele sehr schén die
Reichsbahn-Atmosphare und die des
Dienstes der Schwarzen einfangen.
Alierdings hatte man sich einige der
Fotos auch getrost schenken kénnen,
so das auf Seite 10 oben mit dem Titel
.Nossener Personal auf ihrer Maschi-

ne‘, denn Lokfiihrer und Heizer drehen
dem Betrachter den Riicken zu und die
Grammatik ist falsch. Fehl am Platz in
einem Buch, in dem Geschichten der
.Schwarzen” erzahlt werden, sind die
zweifelsohne dokumentarisch wertvol-
len Bilder des Diensttriebwagens des
Verkehrsministers der DDR auf Seite
45, Warum sind auf dem Ricktitel zwei
mafige Farbaufnahmen platziert, wo
doch der gelungene Ausschnitt, der fur
das Titelfoto Verwendung fand, zum
Angucken (des Buches) animiert und
sonst das gesamte Buch ausschiiel-
lich mit Schwarz-WeiR-Fotos illustriert
ist?

Die Geschichten schildern authentisch
Erlebtes in einer einfachen, aber ab-
wechslungsreichen Sprache, die mit
Genull zu lesen ist. Man spurt zwi-
schen den Zeilen die Begeisterung und
den Stolz auf den Eisenbahnerberuf.
Werte, die damals noch etwas galten.
Keine der kleinen Reportagen” wirkt
romantisierend oder gar verkldrend. Im
Gegenteil, die Texte geben unge-
schont die Wirklichkeit wieder, bringen
sowohl den Nachgeborenen aus dem
ICE-Zeitalter als auch den wissenden
Alteren den Dienst auf dem Fuhrer-
stand einer ,richtigen" Lokomotive (-
berzeugend ruber.

Das ist es, was dem geneigten Leser,
der nicht auf die Mark schauen muf,
die Kaufentscheidung erleichtert. Ein
paar Mark weniger fir ein paar Text-
seiten mehr wirde die Absatzchancen
fur weitere Bande der offensichtlich
geplanten Reihe sicher erhéhen. Hilf-
reich, besonders fur den nicht mit dem
.ReibaakUfi* (Reichsbahnabkirzungs-
fimmel) vertrauten Nichteisenbahner,
ist das Abkurzungsverzeichnis am En-
de des Biichleins.
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Eine Modelleisenbahn soll es werden

Ratschlédge nicht nur fiir Einsteiger

Dieter Koschmann, Berlin

Wolfgang Bahnert, Format A 5, 80
Seiten, 19,90 DM, Verlag M. Resch,
ISBN 3-9805967-1-0, ISBN 3-928786-
43-1

Ein anerkannter Fachmann hat ein
neues Buchlein geschrieben: Wolfgang
Bahnert, Sprecher des Fachausschus-
ses "Modelleisenbahn” im Freizeitbe-
reich ,Historische Bahn/ Modelleisen-
bahn/Eisenbahngeschichte. Der Titel
ladt Wissbegierige zum Lesen ein. Die
Unterzeile wirbt um verschiedene Le-
serkreise.

Gewiss, auf dem kaum Uberschauba-
ren Buchmarkt tummeln sich Dutzende
von Titein — kann es da noch etwas
Neues geben? Ja, denn Bahnert ver-
sucht, zuerst dem Einsteiger aus allen
Altersgruppen das Verstandnis far den
Modellbau zu vermitteln, ohne Sprliche
zu klopfen. Und immer wieder wird

Neu erschienen

»212 007

Historischer Vertreter einer bekannten
Diesellok-Baureihe. 24-seitige  Bro-
schire ber die wieder im alten DB-
Rot erstrahlende Starlok des Bw Ha-
gen-Ecksey. Fiir 5,- DM erhéltlich bei
der BSW-Kultur- und Freizeitgruppe
Eisenbahnfreunde Witten, Bergerstalle
35, 68452 Witten.

.Die historischen Fahrzeuge des
DBMuseums Nirnberg im ehemali-
gen Bww Koblenz Liitzel*

Die 40-seitige Broschire wurde he-
rausgegeben anldBlich des 10jahrigen
Bestehens der BSW-Kultur- und Frei-
zeitgruppe zur Erhaltung historischer
Eisenbahnfahrzeuge in Koblenz.

vom Autor auf das Vorbild Natur ver-
wiesen. Natlrlich sind Kenntnisse in
den Gebieten Holzbe- und -verarbei-
tung, Elektrotechnik und Bahnwissen
fur den Modellbau notwendig... Doch
keine Angst, alles ist beherrschbar,
wenn man nur will. Schritt fur Schritt
fohrt uns das Buch zum Erfolg. Es ge-
lingt dem Autor, Scheu und Angste des
Anfangers zu vertreiben.

Besonders gefallen haben mir die Ka-
pitel ,Vorbereiten des Landschaftsbil-
des“, ,Wege und Straen”, ,Briicken,
Miadukte”, ,Gleisplane” und ,Allge-
meine Tips".

Alle Skizzen und Fotos sind aussage-
kraftig und tragen wesentlich zum Ge-
lingen des Bandchens bei.

Das Buch von Wolfgang Bahnert ist zu
empfehien.

Jedes Fahrzeug fur sich betrachtet ist
ein Kleinod friherer Fahrzeugtechnik,
sei es die Ellok E 16 mit ihrem flr
deutsche Verhéltnisse  unulblichen
Buchli-Antrieb oder die Salonwagen, in
denen Bundesprasidenten, Politiker
und sogar gekronte Haupter gefahren
sind. Aber auch Fahrzeuge, die in ver-
gangenen Jahrzehnten die Last des
Fernverkehrs und des Nahverkehrs
getragen haben (Schnellzugwagen,
Wechselstromtriebwagen), sind in die-
sem Heft beschrieben.

Die Broschtire ist erhéltfich uber die
BSW-Kultur- und Freizeitgruppe zur
Einhaltung historischer Eisenbahnfahr-
zeuge Koblenz, Bahnhofsplatz 2,
56068 Koblenz.
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80 Jahre Deutsche Reichsbahn

Dieter G. Kurt, Berlin

Im April 1920 wurde die Deutsche
Reichsbahn (DR) gebildet. Geregelt
durch einen Staatsvertrag wurden die
ehemaligen Lénderbahnen dem Staat
tibergeben. Es handelte sich dabei um
die  Bahnverwaltungen: Preuflen-
Hessen, Sachsen, Wurttemberg, Ba-
den, Bayern, Mecklenburg-Schwerin
und Oldenburg.

Unterlagen von damals sprechen von
einem Vermdgenswert von etwa 25
Milliarden Goldmark. Die Belegschaft
der DR wird mit einer Million Men-
schen angegeben. Im Reichsbahnka-
lender 1927 heilt es u.a. (Zitat).
,Damit kam die Einheit des deutschen
Eisenbahnwesens zustande, wie sie
bereits in den dreilliger Jahren des
vorigen Jahrhunderts Friedrich LIST
vorgeschwebt hatte.”

Das Netz der DR umfasste 53.648
Kilometer (Betriebslange). Der Anteil
der Privatbahnen betrug 4.300 Kilo-
meter.

Von Anfang Oktober 1949 an exis-
tierte die ,Hauptverwaltung der Deut-
schen Bundesbahn* in Offenbach am
Main. Am 13. Dezember 1951
schlieBlich trat das Bundesbahngesetz
in Kraft, gewissermaflen die offizielle
.Geburtsurkunde" der Deutschen
Bundesbahn in der alten Bundesrepu-

Firmenzeichen der Logo der Deutschen
Deutschen Reichs- Reichsbahn an Lo-
bahn an Personen- komotiven und Per-
wagen von 1924 bis sonenwagen von
1937 1954 bis 1993

blik. Die DDR verénderte den Namen
Deutsche Reichsbahn nicht.

Stichwort Bahnreform. ,Nach der Wie-
dervereinigung gab es in der Bundes-
republik zwei deutsche Bahnen... die
Deutsche Bundesbahn und die Deut-
sche Reichsbahn. Beide Bahnen wa-
ren...in den bestehenden Strukturen
nicht in der Lage, ihrer notwendigen
Rolle im Verkehrsmarkt gerecht zu
werden.” (Matthias Wissmann, dama-
liger Bundesminister fur Verkehr).

Am 1. Januar 1994 trat das Gesetz
zur Neuordnung des Eisenbahnwe-
sens in Kraft, und am 5. Januar wurde
die Deutsche Bahn AG in das Han-
delsregister Berlin beim Amtsgericht
Berlin-Charlottenburg unter 92 HRB
50.000 Deutsche Bahn Aktiengeseli-
schaft, Berlin, eingetragen.

Nochmals sei der damalige Ver-
kehrsminister Wissmann zitiert: ,Die
Bahnreform st deshalb ein erster Teil
eines modernen Verkehrswesens...

Es reicht nicht aus, allein in den Kate-
gorien von Geld, Gewinn und Produk-
tionszahlen zu denken.” Weiter fihrt
Wissmann aus: ,...endlich ist nun die
Behdérde Bahn ein modernes Dienst-
leistungsunternehmen, die DB AG
geworden.” (10. Januar 1994).

@ (DBl

Logo der Deutschen Logo der Deutschen
Bundesbahn an Bahn AG ab 1994
Fahrzeugen von (Rot auf weiem
1955 bis 1987 Grund)
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Pioniere des Eisenbahnfortschritts (1):
Julius Pintsch (6. Januar 1815 — 20. Januar 1884)

Dieter G. Buch, Berlin

Pintsch, Pintsch — Julius Pintsch...?"
,Nein, keine Ahnung.”

Selbst exzellente Kenner und Freunde
der Bahn wissen nichts oder kaum et-
was Uber jenen Mann und dessen
Séhne Richard, Oskar und Julius, die
im wahrsten Sinne des Wortes Licht in
die Eisenbahn brachten. Julius
Pintsch, ein Sohn der Mark Branden-
burg, gehérte zweifelsfrei zu den krea-
tivsten Mannern seiner Zeit.

Die Gastechnik insgesamt, deren steti-
ge Vervollkommnung und die dazu
notwendigen Brenner waren sein Me-
tier und Lebenswerk.

1868 beauftragte die Konigliche Direk-
tion der Niederschiesisch-Mérkischen
Eisenbahn die Firma Pintsch, eine
.gute Gasbeleuchtung" fiir Eisenbahn-
wagen zu entwickeln. Jeder Wagen
sollte separat beleuchtbar sein und
.bahnfest* mégen die Lampen sein, so
fauteten kurz und knapp die Vorgaben
der leitenden Bahnbeamten.

Als Beleuchtungsmaterial verwandte
Pintsch das sogenannte Fettgas (das
bei der Destillation von Petroleum, Pa-
raffin, Teer und Braunkohle entsteht),
das sich im zusammengepressten Zu-
stand (gegentiber Steinkohlengas) als
wirksameres Gas fur die Beleuchtung
von Eisenbahnwagen herausstelite.
Richard Pintsch konstruierte einen Re-
gulator, der einen der Hauptteile der
Wagenbeleuchtung bildete.

Uber Monate hinweg liefen die Nacht-
fahrversuche in extra bereitgestellten
Reisezugwagen, die auf der Route
Berlin — Breslau - Berlin verkehrten.
Das Unternehmen Pintsch hatte Erfolg.
Die von der Familie entworfenen Be-
leuchtungsanlagen erfiillten alle von
der Eisenbahndirektion und der Staat-
lichen Bahnaufsicht gestellten Anforde-
rungen. Innerhalb kurzer Zeit wurden

190 Gasanstalten fir die Zugbeleuch-
tung gebaut. Im Jahre 1911 verfugten
211.000 Reisezugwagen in Deutsch-
land Uber von der Firma Pintsch ge-
baute Gaslampen.

Kaiser Wilheim I. verlieh Julius Pintsch
1878 den Titel ,Kdniglich PreuRischer
Kommerzienrat’, sein Sohn Richard
wurde neun Jahre spéter mit diesem
Titel geehrt. Gas-Beleuchtungsanlagen
aus der Pintsch-Produktion fanden
auch fur die Markierung der Fahrwas-
ser Verwendung, u.a. im Nord-Ostsee-
Kanal und im Suez-Kanal.

Die Betriecbe des Unternehmens
Pintsch waren wegweisend , was die
hygienischen und sanitdren Einrich-
tungen betraf.

Die Pintschs, wahre ,Lichtgestalten” in
Zeiten technischen Aufbruchs — Pionie-
re des Eisenbahn-Fortschritts, verdie-
nen, auch im |ICE-Zeitalter, ehrendes
Gedenken.
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Mai 1990: ‘

»Arenshausen — Eichenberg” und ,Thomaner begriiBen den IC 155

An zwei verkehrspolitische Ereignisse
von Rang soll hier erinnert werden.
Fahrplanwechsel im Mai 1990. Die
Orte der Geschehnisse: Der Licken-
schluss Arenshausen - Eichenberg
und Leipzig Hauptbahnhof.

Die Fubhrungskréfte beider deutscher
Staatsbahnen  versténdigten  sich
rechtzeitig dahingehend, fur den offi-
ziellen Lackenschiuss den Fahrplan-
wechsel am 26. Mai 1990 auf dem
Streckenabschnitt Arenshausen — Ei-

chenberg vorzusehen. Und ferner: Den
ersten InterCity in die DDR von
Frankfurt(Main) kommend, in der ost-
deutschen Messestadt Leipzig feier-
lich zu begriilen sowie die Namens-
gebung des Zuges zu vollziehen.

Es fehlt hier der Platz, um die zwei
historischen Tage deutscher Verkehrs-
politik in allen Einzelheiten zu schil-
dern. Lassen wir deshalb Fotos und
Dokumente sprechen.

Volksfeststimmung in der Gemeinde Arenshausen und das erste Bahnhofsfest im Jahre 1990,

Am 9. Juli 1867 rollte erstmalig ein Zug aus Halle (Saale) in den Bahnhof Arenshausen ein.
1945 foigte die Unterbrechung der Strecke Halle {Saale) — Kassel , die 45 Jahre andauern solite.
Im Dreildndereck Thiiringen, Hessen und Niedersachsen spielte die Eisenbahn fortan keine
dominierende Rolle mehr.
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Die Schienenverbindung wichst. Am 6, Januar 1980 wurden die ersten Vermessungsarbeiten
an der Trasse durch einen Vermessungstrupp der Deutschen Reichsbahn aufgenommen.

Am 26. Mai 1990 im Bahnhof Arenshausen. 10.40 Uhr Ankunft des VT 628 der Deutschen Bun-
desbahn in Eichenberg. Bereits um 8.30 Uhr traf D 21599, gebildet aus dem historischen Tradi-
tionszug ,,Zwickau“ der Deutschen Reichsbahn in Arenshausen ein. Zuglokomotive ist die 01
1531 aus dem Bw Erfurt. Diese Zugkomposition sollte auch kiinftig betriebsféhig erhalten blei-
ben - er ist der symbolische Zug der Deutschen Einheit!

Spurensuche 35

,Es ist der gemeinsame Wille der beiden deutschen Verkehrsminister, das Schienen-

netz so auszubauen, dass die Eisenbahn

- ihren Beitrag zur dauerhaften Uberwindung der Spaltung leisten,

- die ihr zukommende wichtige Funktion im Gesamtverkehrssystem erfillen,

- - im wechselnden deutsch-deutschen Verkehrsmarkt schon in der Aufbauphase
ihre Chancen wahren kann..."

Im Kulturhaus der Gemeinde Arenshausen
fand eine festliche Veranstaltung statt. Kul-
turell umrahmt wurde sie u.a. von der Blas-
kapelle Arenshausen, dem Blasorchester
des BSW, BV Hannover, und dem Eisen-
hausen - bahnerensemble der DR ,,Friedrich List".
heane b berg - ‘ { DDR-Verkehrsminister Gibtner (rechts) und
Arenshausen : der Staatssekretdr im Bundesverkehrsmi-
s e Y - nistertum, Dr. Knittel stellen sich den zahl-
reichen Journalisten. Ausziige aus der Re-
de siehe Kastentext.

S HEL)
Hedera

i

Der 27. Mai 1990: IC 155 ist in Leipzig Hbf piinktlich um 11.59 Uhr, Gleis 8, aus Frankfurt (Main)
kommend, eingefahren. Tausende Leipziger und Géste der Messestadt begriiien den Zug und
erleben die Namensgebung, die von 12.00 bis 12.20 stattfindet. Unter der Leitung von Thomas-
kantor Prof. Rotzsch singen 40 Thomaner. Von nun an tragen die InterCities IC 155/154 den
Namen ,Johann Sebastian Bach*. Um 15.46 Uhr verldsst der IC 154 Leipzig Hbf.

Text:-dk., Fotos: -dk.
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Wappen und Namen auf Schienenfahrzeugen

Manfred van Kampen, Beauftragter in der Region Essen
Karl-Heinz Kirchhoff, Leiter des Arbeitskreises Heraldik fir die Gruppen Familien-

und Wappenkunde

Mit Schreiben des BSW-Bezirks-
vorstandes Berlin vom 18.Juni 1998
- BSW 110 - an den ehemaligen Vor-
sitzenden des Hauptvorstandes des
BSW, Herrn Dr. Sattler, in Frankfurt
zum Thema ,Eurailspeed ‘98” wurde
auf den 3. Weitkongress Uber Hoch-
geschwindigkeit im ICC in Berlin vom
28. bis 30. Oktober 1998 hingewie-
sen und die parallel laufende Prasen-
tation von Hochgeschwindigkeitszd-
gen veschiedener Bahnen aufgezeigt.
Zur Rahmengestaltung sollte auch die
Stiftung BSW mit ihren Freizeitgrup-
pen ein unterstitzendes Programm
gestalten.

Hierzu hatte Herr Dr. Sattler den da-
maligen Hauptbeauftragten der
,Gruppen Familien- und Wappenkun-
de” (GFW / BSW) Herrn E. Loflund
gebeten, eine Ausstellung von Wap-
pen auf Schienenfahrzeugen vorzube-
reiten und in Berlin zu prasentieren.

Nach Ruicksprache mit dem Leiter
des Arbeitskreises Heraldik (Wappen-
kunde) der GFW / BSW, Herrn K.-H.
Kirchhoff, konnte zu diesem Zeit-
punkt dem Wunsche des HV BSW
nicht entsprochen werden, denn es
war keine Aufstellung oder Samm-
lung von Schienenfahrzeugen mit
Wappen vorhanden. Auch eine An-
frage durch Herrn Kirchhoff beim Be-
zirksbeauftragten des Freizeitbereichs
Historische Bahn/ Modeileisenbahn/
Eisenbahngeschichte, Herrn Manfred
van Kampen, ob es denn bei der DB
AG Fahrzeuge mit Namen oder Wap-
pen gabe, Uber die man berichten
kdédnne, konnte zwar positiv beant-

wortet werden, Einzelheiten jedoch
mussten erst erarbeitet werden.

Die ,Eisenbahnfreunde Witten im
BSW” fingen daraufhin an, die be-
sonders im slddeutschen Raum Ubli-
che Art der Werbung fiir Gemeinden
und Kreise durch das Plazieren von
Wappen oder Logos an Fahrzeugen -
besonders denen des Regionalver-
kehrs - aufzulisten, wobei das
Hauptaugenmerk auf die Triebfahr-
zeuge gerichtet war.

Das erste Ergebnis dieser (ber 18
Monate dauernden Forschungstétig-
keit wird nun hier prasentiert, wobei
diese Aufsteliung noch keineswegs
vollsténdig ist. Es ist aber jedermann
aufgefordert, der ein Fahrzeug mit
einem Wappen, Logo oder einer Na-
mensbezeichnung in seiner Heimat
umherfahren sieht, uns dieses zu
melden, damit die Sammiung voll-
stéandig wird. Schén wiére es, wenn
das auch mit einem Foto dokumen-
tiert wulrde, wobei moglichst das
Wappen und die Tfz-Nummer zu er-
kennen sein sollten (siehe Foto von
H. Bdttner, Minchen, mit 628 578-
7 [Landkreis Dachaul] und (628 626-
4) [Stadt Burghausen]).

Festzustellen ist, dass in den R&umen
Frankfurt, Stuttgart und Ndurnberg,
wobei die DB Regio AG im Regional-
bereich Nordbayern (Sitz Nurnberg)
zu flihren scheint, die meisten Fahr-
zeuge mit Wappen unterwegs sind.
Ferner sind auch die Privatbahnen
Sid- und z. T. auch Westdeutsch-
lands zu beachten. Eine Ausnahme
scheinen die schweren Eisenbahn-
krane zu sein, denn diese tragen in
ganz (West-} Deutschiand z. 7. groRe
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Landes- oder Stadtwappen ihrer Be-
heimatungsregionen bzw -orte.
Selbstverstandlich ist nicht auszu-
schlielen, dass bei Untersuchungen
und Neulackierungen das Wappen
verschwindet oder geandert wird.
Daher ist es wichtig, auch das Datum
der Sichtung (Monat und Jahr) fest-
zuhalten!

Fiar die Zukunft ist geplant, Gber je-
des ,bewappnete” Fahrzeug einen
Erfassungsbogen ~Wappen auf
Schienenfahrzeugen” anzulegen, in
dem enthalten sein wird :

- allgemeine Angaben

- ein Foto des Fahrzeuges mit Wap-
pen als Gesamtaufnahme

- néhere Beschreibung des Fotos

(Ort, Zeitpunkt, Autor

- das Foto des Logos, Namens oder
Wappens als Nahaufnahme

- eine Beschreibung (Blasonierung)
und Deutung des betreffenden Wap-
pens

- eine kurze technische Beschreibung
des Fahrzeuges

-der Einsatz des Fahrzeuges

Uber den endglitigen Entwurf dieses
Bogens werden wir zu gegebener
Zeit berichten. Ferner ist geplant,

B Dussedcion

diesen mit einer kleinen Ausstellung
der Offentlichkeit an irgendeinem Ort
(z. B. Berlin) vorzustellen. Die Auto-
ren sind an Anregungen interessiert
und bitten bei der Einsendung von
Fotos um die entsprechenden Anga-
ben (Aufnahme-Ort und Zeitpunkt,
Art der Anbringung und Stelle des
Wappens am Fahrzeug).

Ferner kénnen diese Beobachtungen
auf das deutschsprachige Ausland
(Osterreich, Schweiz) ausgedehnt
werden, wo die Fahrzeuge z. T. mit
sehr schénen und aufwendigen Wap-
pen verziert werden. Desgleichen
sind Wappenlokomotiven in Frank-
reich zu beobachten, deren Beobach-
tung demnéachst aufgenommen wer-
den wird. Wir werden in einer spate-
ren Ausgabe darliber berichten.

Wir hoffen, mit diesem kleinen Bei-
trag, der sicher nach einer gewissen
Zeit noch einmal mit Ergénzungen
erscheinen wird, sowohl den Wap-
penkundlern als auch den Eisenbahn-
freunden bestimmte Anregungen (z.
B. das Erfassen von ,Rekiameloks”
[hier 101 001, 101 145, 120 119,
152 001 u. a.], auch in der Schweiz
1) fGr ihr Tatigkeitsfeld in der Frei-
2eit gegeben zu haben.

Tw 1006 (Disseldorf) der RegioBahn, Mettmann, in Nordrhein-Westfalen im Herbst 1999

Foto: W. Risse, Essen
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FahrzequISte 610 004-4 / 504- L, A: Stadt Hof grun/beige, F (HB)
610 005-1/ W, A: Herzog-Stadt Sulzbach grun/beige, D(MvK), F(HB)
Nummer od. Datum Namen oder Wappen Farbe, Anbringungsstelle Rosenberg
Reihe 610 006-9 / W, A: Markt Neuhaus a. d. Pegnitz  neurot, F(HB)
52 7409 10.99 W, A: Stadt Wiirzburg Wappen an den Windleitblechen' 610 010-1/510- 10.99 W, A: Stadt Hersbruck neurot, D(FS)
610011-9/511 --, A Bayreuth 800 Jahre ~ 1194-1994'° grun/beige, F(HB)
78 6187 10.99 W, 7. Marktgemeinde Wappen am Fuhrerhaus F(HB) 610017-x/517-5 10.99 P, A: Furth im Wald" neurot, D(MvK), F(HB)
Bischofshofen
120 001- W, A: Niirnberg Seitenwand, zeitw auch 752 xxx- 612 506-6 03.99 W, A: Stuttgarter RéRle™ altrot, Museumstw, Pk
120 002-1 W, A: Fiirth w v, --> auch 752 002 612 507-4 03.99 W, A: Stuttgarter RéRle altrot, Museumstw
127 001-6 W, A: von Siemens® Unter Fuhrerstandsseitenfenster 614 017-/018-0 W, A: Stadt Langenzenn grun/beige, D
»Euro-Sprinter" 614 040-/ W, A: Gemeinde Berg ?
145 018-8 10.99 W, A: Rheintand-Pfalz Unter Fuhrerstandsseitenfenster* D 628 336-6", W, A’ Rheinland-Pfalz / Traben-Trarbach g/b, Band unter Fenst D
145 0196 09.99 W, A: Rheinland-Pfalz Unter Fihrerstandsseitenfenster D 628 401-2 W, A: Stadt Hof rot, unter Fstsaltenfenster
181 211-4 1972 N, Sa: Lorraine" Seitenwand neben der Tir® 628 402-0 W, A: Stadt Milnchberg' grunbeige
181 212-2 1972 N, Sa: ,Luxembourg” wv 628 403- A: Bayreuth rot
181213-0 1972 N, Sa: ,Saar wv 628 404-6 W, A: Rehau rot" ‘
181 214-8 » N. Sa: ,Mosel* WV 628 410- W, A: Stadt Kulmbach grun/beige
628 411-1 W, A: Kulmbacher Land rot, D
628 412-9 W, A: Bad Selbitz grun/beige
240 001-° W, A: Kiel Rechts unter Fstfenster 628 413-7 W, A: SELB grun/beige, D
240 002- W, A: Westerland Rechts unter Fstfenster 628 415-2 W, A BINDLACH grinibeige, D
240 003-4 W, A Lilbeck Rechts unter Fstfenster D, F ggg j;gg ‘(V :v ;uoﬂajj Wald' grUn;l;e?ge. ,F:;Zg;
- A grun/beige,
410 001-2 06.897 Kf. Lf: Nordrhein-Westfalen Unterhalb der Fiihrerstands- 628 423-6 W, A Stadt Cham grun/beige, D
Sowjetunion {UdSSR} fenster 628 426-9 W, A: Stadt Creuflen grin/beige
628 434-3 11.99 W, A: Kreisstadt Korbach grun/beige
420 238-8 10.99 W, A: Wollstadt Unter Fuhrerstandsturfenster 628 489-7 W, A: Rheinland-Pfaiz®® grun/beige, F(MvK)
420 337-8 09,99 W, A: Untertiirkheim Unter Fuhrerstandsturf. D(FS) 628 561-3 W, A: Landkreis Dachau neurot
420 385-7 11.99 W, A: Bietigheim-Bissingen Unter Fuhrerstandstirfenster 628 570-1 W, A: Stadt Mihldorf A. Inn grin/beige
420 438-4 11.99 W, A: Stadt Schorndorf Unter Fuhrerstandstarfenster 628 572-0 W, A Stadt Waldkreiburg grun/beige, F(HB}
420 xxx-? W, A: Leonberg Vorn unter Fuhrerstandsf. 628 576- W, A: Stadt Muhldorf A. inn ?
628 577- W, A: Landkreis Straubing/Bogen ?
420 xxx-? 10.99 W, A: Plochingen z. Zt. (10.10.99) in Diisseldorf 628 578-7 W, A: Landkreis Dachau grun/beige, D, F(HB)
628 579-2 W, A: Landkreis Dachau grun/beige, F(HB)
ET 25015 a/b W, G: Weil am Rhein Triebkopfe, rechte Seiten- 628 626-4 W, A: Stadt Burghausen griinbeige, (F(HB))
wand unterhalb der Strom-
abnehmer, Museumsfz D 628 627-2 W, A: Stadt Altotting
628 628-0 W, A: Stadt Mihidorf A. Inn grun/beige, F(HB)
445 001-1 W, A: Sachsen* Doppelstock-Tw, neurot, F(HB) 628 629-8 W, A: Prien a. Chiemsee neurot, unt Fstseitenf, F{HB)
472 001-7 N. A Alster” Modell im VM Nurnberg 628 691-8 11.99 W, A: Landkreis Waldeck-Frankenbg. grin/beige
¢ Kein Wappen, sondern dreifarbiges Logo
'® Kein Wappen, sondern Schriftzug
' Betriebsfahige Museumslok (ex OBB / WLF 16862/43; Eigentumer Stadt Wirzburg, Besitzer DGEG, " Plakat mit Drachen ohne Wappen
Gruppe Wiurzburg 2 Stadtwappen von Stuttgart (gelber Grund, schwarzes Pferd [ahnlich gestaltet wie in Westfalen])
2 | ok der Osterreichischen Gesellschaft fur Eisenbahngeschichte (OGEG), gefiefert an DRB (-> OBB) "* Das Gleiche gilt fiir alle entsprechenden Steuerwagen der BR 928
3 Familienwappen mit Inschrift ,\Werner von Siemens” “ Zur Ersffnung der ,Moselwein-Bahn" (Strecke Bullay - Traben-Trarbach) im April 1992 (Bw
4 Auffallend groRe Landeswappen an jeder Fihrerstandsseite (4 Stiick) Limburg);
5 grun/beige : Schild mit erhabenen Buchstaben dieser Triebwagen wurde nur kurze Zeit spater nach Kempten (zunéchst nur der 928!) umstationiert
rot : Name nur noch aufgemalt (?) 5 Auffaliig groes Wappen
5 MaK DE 1024 wahrend ihrer DB-Zeit (1990 - 1996) s GroRes Wappen oder Logo (inci Wappen) mit dem Drachenstich

7 Logo ,DEUTSCES DAMPFLOKOMOTIV MUSEUM" in 95339 Neuenmarkt / Oberfranken mit Bild
der Lok 10 001 (Kr 3351/56)
'8 Sehr kleines heliviolettes Landeswappen

’ Der ICE-Experimental trug diese Flaggen nur wahrend der Sonderzugfahrt anlaBlich des Besuches
des sowjetischen Partei- und Staatschefs M. Gorbatschow am 15. Juni 1989
8 Wappen mit ,meridian‘-Schriftzug
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628 692-6 11.99 W, A: Kreisstadt Korbach griin/beige

628 xxx-? W, A: Aschau i, Chiemgau neurot, (F(HBJ)

670 001-7 10.99 W, A: Thiiringen neurot F(HB)

670 002-5 W, A: Rheinland-Pfalz" damals (1997) weiller Anstr.
670 003- 10.99 W, A Thiiringen neurot F(HB}

752 002-6 W, A: Fiirth (Kleeblatt) --> auch 120 002

VT 104 .x (BOB® - DEG)
VT 110.2*' (BOB - DEG)
VT 111.2 (BOB - DEG)
VT 113.x (BOB - DEG)

W, A: Bayrischzell
W, A Holzkirchen
W, A: Tegernsee
A: Lenggries

'

W,

(VT) 508 101-3 (HLB?)11.99W, A: Stadt Bad Wildungen

(VT) 512 (0SB - [SWEG})
(VT) 514 (OSB - [SWEG))

(VT) 1001-1/2 (Regiobahn?)
(VT) 1002-1/2 (RB)
(VT) 1003-1/2 (RB}
(VT) 1004-1/2 (RB)
(VT)

(VT) 1006-1/2
(V1)
(VT)

1007-1/2
1008-1/2

B
B)
B)

(

(

(

(
1005-1/2 (RB)

(

(

(RB)

R
R
R
VT 12 (RBG/Waldbahn®)

VT 20 (RBG) 11.99

VT23 (RBG) 1199
VT 31 (RBGNogtlandb?

VT 410 (WEG®)03.93

VT 45 (ZAB®)

W, A Stadt Oppenau
W, A: Bad Psterstal-Griesbach

W, 7:Stadt Mettmann
W, A: Stadt Kaarst

weil / blau, F
weill / blau, F
weill / blau, Wappen nur li. D
weild / blau, F

silbergr. mit rotem Mittelstick

heligrau, D(FS) (10.99)
heligrau, D(FS) (10.99)

rotwei, F(WR) (10.99)*
rot/weil, F(WR} (10.99)

W, A: Stadt Wuppertal (steht noch nicht genau fest) rotiweily

W, 7. Stadt Neuss
W, 7. Kreis Neuss
W, 7. Diisseldorf
W, 7. Stadt Erkrath

robweil, F(WR) (10.99)
rotweil, F(WR) (10.99)
rot/weid, F(WR) (10.99)
rot/weid, F(WR) (10.99)

W, A: Neandertal (steht noch nicht genau fest ) rot/weify

W, A Gotteszell
W, A Deggendorf

W, A Gotteszell

W, A: Sachsen

W, A: 6 verschiedene (?) Wappen®

W, A: Landkreis Tuttlingen

Wappen oben seitt am Fst,
Wappen oben seitl am Fst,
D(MVK)
Wappen oben seitl am Fst,
D(MvK)

Wappen zw d ersten
Fenstern, Pk

hellgrau/blau

dunkelblau

% \Wahrend der Stationierung im Bw Trier (1996/97) zum Einsatz auf der Strecke Bullay - Traben-

Trarbach

2 Triebwagen der ,Bayrischen OberlandBahn® (BOB)
2! Fihrerstand , 1 mit einem (Richtung Tegernsee), ,2" mit zwei Auspuffrohr{en] (Richtung Munchen

Hbf) auf dem Dach

2 Triebwagen der ,Hessischen LandesBahn" (HLB)

2
2

PO

2
2
2
2
2
3

g 383 3R &

Triebwagen der ,Ortenau-S-Bahn" (OSB / SWEG)
Triebwagen der ,RegioBahn", Mettmann (RB}
Wappen und Stadtname uber dem Fensterband
Triebwagen der ,Regentalbahn®, Viechtach (RGB), Abt Waldbahn (Plattiing - Bayrisch Eisenstein)
Triebwagen der ,Vogtlandbahn', ?, (RBG), Abt Reichenbach - Zwickau

Triebwagen der ,Wrttembergische Eisenbahn-Geselischaft’ (WEG)

6 mittelgroie Wappen unterhalb des Fensterbandes
Triebwagen der ,Zollern-Alb-Bahn" (ZAB)

Tw 1007 (DVB*) 11.99

Tw 322 (BSM*)  11.99
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K* 226 (DB-15t- Diesel) W, A: Hamburg* Wappen a- d. Seiten F(WR)

K Essen 6652 (DB - 25 t - Dampf) W, A Westfalen® Wappen a. d. Seiten  F(WR)

K Kassel 6653 (DB - 40 t - Diesel) W, A: Kassel Wappen a. d. Seiten F(WR)

K 40 004-5 (DB - 45t - Diesel) W, A Hannover Wappen a. d. Seiten (GREIF)
F

K 974 0 002-9 (DB - 45 t - Diesel) W, A: Westfalen Wappen a. d. Seiten®
FIWR)

K 9790 006-8 (DB - 150 t - Diesel) W, A: Dortmund Wappen an d. Seiten
Goliath ) F

K 879 0 008-4 (DB - 75 t - Diesel) W, A Heilbronn Wappen an den Seiten
FWR)

K 8790 012-6 (DB - 150 t - Diesel) W, A Hannover* Wappen an den Seiten

W, A Wiirzburg?® FWR)

K 979 0 018-3 (DB - 45t - Diesel) W, A: Dortmund Wappen an den Seiten
F(WR)

K 979 0 028-2 (DB - 45 t - Diesel) W, A: Kornwestheim Wappen an den Seiten
F(WR)

Rw 51 80 09-40 110-1 P¥ W, A’ Hansestadt Liibeck
10.98

blau, Wappen an der Seite®®

Alle vom Bundesland
Niedersachsen finanzierten
Doppelstockwagen in gruner
Farbe der DB Regio AG
tragen an einem Ende das
Niedersachsen-LOGO

Alle vom Bundesland
Nordrhein-Westfalen
finanzierten Doppe!-
stockwagen der DB-Regio
AG tragen an einem Ende das
NRW-Wappen

Alle vom Bundesiand Hessen
finanzierten Doppelstock-
wagen DB-Regio AG tragen
an einem Ende das hessische
LtandesWappen mit
einem Text
W. A: Duisburg Wappen Uber Nr vorn und
hinten

W, A Stadtwerke Oberhausen Wappen in d Mitte der

oW ow W oW o w
L8 &R oK

Kl
3
4

Kranwagen unterschiedlicher Bauart ohne eigenen Antrieb

Rotes Hamburger Wappen im schwarzen Anker

Springendes Westfalenroll mit hdngendem Schweif (ghnlich dem niedersachsischen Rof})
Uber dem richtigen Westfalenwappen (--> Note 21) ein blaues undefinierbares Zeichen
Wappen zwischen zwei stehenden Lowen als Schildhalter

Als zweites Wappen am gleichen Fahrzeug auf schwarzem Grund

Privater Reisezugwagen Bauart . BDm.055"

Groftes Lubecker Stadtwappen in Hohe der Fensterreihe

Stadtbahntriebwagen der ,Duisburger VerkehrsBetriebe" (DVB)

2achsiger Tw der ,Betriebe der Stadt Miulheim an der Ruhr' (BSM) ex Oberhausen 233

8 & &
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Seitenwand RhB* Ge 4/4" 641 A, W Meerfeld Lok mit ,Coop"-Reklame
(11.99)
Tw 601 (HAVAG*') 1999 ? Halle Wappen vorn zwischen 648 A, W: Susch Lok , Vereina" (10.1999)
Lampen
Tw 612 (HAVAG) 5.98 ? Halle Wappen vorn zwischen
Lampen Legende:
Tw 203 (PSB*?) 1992 ? Plauen 2 Wappen an jeder Seit .
w ¢ ) ppenanje ste Namen kursiv Wappen ohne Beschriftung (Stadtname o &)
Tw 7459 (SWB*) 10.99 ? Essen Wappen dunkel- auf hellgrin A - Abziehbild
Tw 8451 (SWB)10.99 ? Athen Wappen dunkel- auf heligran Bw -~ Beiwagen (Stralenbahn)
D — Dia vorhanden (Fotograph in Klammern
Bw 3408% (SW/M) 05.99 W, A: Edinburgh Am Wagenende F F - Foto vorhanden (Fotograph in Klammern)
FS Frank Sender, Stuttgart
Alle Tw . Bw und HB Horst Bittner, Minchen
Arbeitswagen der SWI/M MvK Manfred van Kampen, Witten

WR Weking Risse, Essen

tragen das Munchner Stadt-
G - Gulteil
—

wappen rechts und links(

_Manchner Kindl* ) K EisenbahnKranwagen mit unterschiedlichem Antrieb, meistens ohne eigene
Fortbewegungsmoglichkeit
Schweiz (CH Kf - Klebefolie
L - Logo
SBB“HGe 44 1991 G, W: Meiningen w -~ Wappen
1992 G, W: Giswil Lf - Landerflagge
N — Name
Ae 6/6 11401 G, W: Ticino Alle SBB-Loks tragen vorn P - Plakatahnliches Gebilde
11425 G, W: Genéve und hinten unter den Pk - Postkarte im Handel
11428 G, W: Stadt Zirich Fenstern das Wappen Rw - Reisezugwagen
11450 G, W: Ville de Genéve .Schweizer Kreuz" Sa - Schild mit aufgesetzten Buchstaben
Tw - Triebwagen (StraBenbahn)
RBDe 4/4 2100 G, W. Altstiitten SG vT - VerbrennungsTriebwagen
2101 G, W: Miinsingen ‘ '
2102 G, W: Sempach-Neuenkirck
2103 G, W: Frenkendorf-Fiillinsdorf
Re 4/4" 11239 G, W: Porrentruy
Re 4/4" 10101 G, W Vallée de Joux
10102 G. W: Ostermundingen
10103 G. W: Luino
10104 G, W: Walenstadt
Re 6/6 11601 G. W: Wolhusen
11620 G, W: Wangen bei Olten
11625 G, W: Oensingen
11629 G, W: Interlaken
11669 G, W: Hagendorf
11689 G, W. Gerra-Gambarogno
41 MGT6D der ,Hallesche Verkehrs-Aktiengeselischaft' (HAVAG) ~ ; R -
@ CKD-Wagen, Playener StralienBahn" (PgSB) Wappen mit seftiichen Fligeln 628 578-7 (Landkreis Dachau) und 628 624-7 (Stadt Burghausen) Anfan%19§9++|nBMUncheq_ Hbf
4 (Jperlandtriebwagen der ,StadtWerke Bonn" (SWB) oto: H. Buttner, Minchen
“ Beiwagen Bauart ,m 4.65" der Stadtwerke Munchen, Wappen ,Edinburgh* zusatzlich zum Wappen
der Stadt
JMunchen“ (Minchner Kind!) “6 Rhatische Bahn (RhB)

4 §chweizer BundesBahnen (SBB - CFF - FFS)
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Anschriften der Beauftragten in der Region (BiR)

Freizeitbereich Historische Bahn/Modelleisenbahn/

Eisenbahngeschichte

Beauftragter

Region Nordost

Berlin Jurgen Hirsch
Hamburg Gert-Eberhardt Thalau
Schwerin Ronald Xanke

Schriftleiter Hans-Joachim Kirsche
Bahn&Modell

Region Nordwest

Halle/S. Wolfgang Bahnert
BiR fur MEB

Gunter Baum
BiR fur Hist.Fz

Hannover Bernhard Waterholter

Region Mitte
Dresden Claus Burghardt

Hellfried Richter
BiR fur MEB

Erfurt Otto Hanusch

Frankfurt/M.  Gunter Staudt
BiR for MEB

Helmut Schmidt
BiR fur Hist Fz./ EG

Region West

Essen Manfred van Kampen

Koln Wolfgang Ihrlich

Anschrift

Mellenseestralle 49
10319 Berlin

Steinrader Damm 40
23556 Lubeck

Nedderfeld 164
19063 Schwerin/Meckl.

Rosenfelder Ring 90
10315 Berlin

Berkaer Weg 3
04207 Leipzig

Berliner Strafle 232
06116 Halle/Saale

Fuldaer Wende 5
30419 Hannover

Haenel-Claus-Str. 25
01039 Dresden

Kohlbergstrale 34
01796 Pirna

Wachsenburgweg 101
99094 Erfurt

Alsbachstralte 26
35745 Herborn

Friedenstrafie 24
34497 Korbach

Réhrchenstrafle 17
58452 Witten

Alte Kemmenauer Str. 42
56130 Bad Ems

Telefon

030/5122718

0451/8993029

03852000466

030/5252445
auch Fax

0341/4210104

0345/5603545

0511/751405

0177/4615100
(Handy)

03501/441372
0361/2254905

02772/42494

05631/66295

02302/85812

02603/70253
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Region Stdwest

Karlsruhe Wolfgang Wiegand
Saarbricken  Jurgen Grindel

Stuttgart Dieter Stuhler

Region Sid

Munchen Horst Gobel

Nurnberg Norbert Heidrich

Basler Landstr. 19b
79115 Freiburg/Br.

Bussardstr. 21
54329 Konz

Kelterstrale 51
73733 Esslingen

Leichtleweg 6
87435 Kempten

Bahnhofsplatz 2
96114 Hirschaid

Anschriften der BSW-Freizeitgruppen

0761/4702915

06501/5863

0711/3708595

0831/28443
auch Fax

09543/7562

In dieser Ausgabe setzt die Redaktion die Versffentlichung der Anschriften aller BSW-Kultur- und
Freizeitgruppen des Bereichs Historische Bahn/Modelleisenbahn/Eisenbahngeschichte mit den Re-
gionen Mitte, West, Siid und Stdwest fort. in der Ausgabe 4 — Oktober 2000 werden dann inzwi-
schen eingetretene Veranderungen folgen.

Region Mitte

Bezirk Dresden

Name der BSW-Gruppe

Traditionsbahn Radebeul
S.‘éichsiches Eisenbahnmuseum
Museumsdampftok 86001 im VSE
|G Dampflck Nossen
Eisenbahntradition Zwickau
Lugauer Eisenbahnfreunde
Historische Lokomotiven Lobau
Im OSE

Freunde der Eisenbahn

Traditionsdampflok 58 3047-6

Anschrift des Leiters

Claus Burghardt, Haenel-Ciau3-Str. 25
01309 Dresden

Torsten Friedrich, R.-Wagner-Str. 12
09119 Chemnitz

Dietrich Flath, Dorfstr. 17 ¢
09481 Oberscheibe

Reinhard Muller, MeiRener Str.4
01665 Garsebach

Bernd Wachtler, Kurt-Eisner-Str. 21a
(08058 Zwickau

Silvio Kostner, Hofer Str. 91
09224 Mittelbach

Uwe Jachmann, Zittauer Str. 25
02747GroRhennersdorf

Gottfried Fuchs, Glick-Auf-Ring 2
09636 Langenau

Hermann Fischer, Grunfelder Str. 15
08396 Waldenburg

Telefon

0371/3898996

0177/7503648

0172/3721238

03521/453034

0375/3909630

0371/8206216

035873/42713

037322/41858

037608/23834
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IG Dampflok 86 048 H.-Thomas Reicheit, Bahnhofstr.22 0172/7035564
09626 Otbernhau

IG ,Bw Dresden Alt' Jorg Heyde, Brabschitzer Str. 8 0351/4539711
01157 Dresden

Parkeisenbahn Mathias Mai, Kichwaldring 24 0172/37128086

Chemnitz 09113 Chemnitz

IG Weileritztalbahn Ralf Kempe, Waldblick 32 0351/6412701
01705 Freital

Vogtlandische Eisenbahnfreunde Enrico Leistner, Rentzschmuhle 90 036221/20814

Adorf 07985 Cossengrin

Eisenbahnfreunde Klingenthal Christian Hempel, Am Sohr 84 037467/82100
08261 Schoneck

MEC Zschopau Wilfried Heidl, Weigeltweg 2 03725/6413
09405 Zschopal

MEC LoRnitz Michae! Schénfelder, A -Giinther-Str. 3 03772/22922
08301 Schlema

MEC Max Maria von Weber Rainer Mahler, Clausen-Dah!-Str. 23 0351/4709494
01219 Dresden

MEC Plauen 1948 e.V Matthias Barche, Lessingstr. 24 03741/521172
08547 JoRnitz

MEC Chemnitz/Sa. Jens Gorner, Klosterhang 13 0371/31608
09235 Burghardtsdorf

MEC Muglitztalbahn Heidenau Hellfried Richter, Kohibergstr.-34 03501/7441372
01796 Pirna auch Fax

MEC St. Egidien Kurt Gotze, August-Bebel-Str.1 037204/86919
09356 St. Egidien

MEC Bw Dresden K.H. Kitzing, Perronstr. 54 0351/2819240
01237 Dresden

MEC Arnsdorf Michael Bachmann, Kleinwolmsdorfer Str. 7 035200/23685
01477 Arnsdorf

AG 52 Riesa Rudolf Kerl, H.-Steyer-Str. 2¢ 0173/39151128
01531 Riesa

MEC Elbflorenz Manfred Eichhorn, Zélimener Str. 1b 0351/4215959
01157 Dresden

MEC Seelingstadt Herr Krauthahn, Ronneburger Str. 12 036608/92693
07580 Seelingstadt

MEC Lichtenstein Udo Nétzold, Inselbauer 2 03723/415416
08337 Bernsdorf

1G Modellbahn Uwe Hische, Scheffelstr. 12 03763/76533
08371 Glauchau

MEC Eistertalbriicke Heinz Ruffer, Raunerstr. 42 03661/672743

07973 Greiz
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MEC Neuhausen Andreas Drechsel, Hauptstr. 16 037361/8618
09548 Seiffen

Débeiner Eisenbahngeschichte Wolfgang Neubauer, A -Schweitzer-Str, 8 03431/571578
04270 Dobeln

Eisenbahntradition Westsachsen Peter Vates, Gartnereiweg 4 03763/788725
08371 Giauchau

Bezirk Erfurt

Nicht gemeldet

Bezirk Frankfurt/Main

Name der BSW-Gruppe Anschrift des Leiters Telefon

Eisenbahnmodellbaugruppe Heinz Nees, An der Kempfruh 30 06163/1877

Darmstadt 64739 Hochst (Odenwald)

Historische Schienenfahrzeuge Andreas Minch, Ebersheimer Str. 14 069/567117

Frankfurt am Main 60320 Frankfurt’/Main

Oberhessische Eisenbahnfreunde Erkard Hemer, Karlsbader Str.1 06406/6506

Gieflen 35457 Lollar

Eisenbahnfreunde Korbach/Arcisen Helmut Schmidt, FriedenstralRe 24 05631/66285
34497 Korbach

Mcdellbahngruppe Mainz (MCM 70)  Josef Stumm, Schonbergstr. 29 0611/420568
65199 Wiesbaden

Miniatur-Bahn-Club ,Steltwerk” Helmut Klein, Aschaffenburger Str. 125 06182/23889

Offenbach (Main) 63500 Seligenstadt

Modeli-Eisenbahn-Club Dill Gunter Staudt, Alsbachstr. 26 02772/42494

Herborn 35745 Herborn

Region West

Bezirk Essen

Name der BSW-Gruppe Anschrift des Leiters Telefon

Eisenbahnfreunde Heinz Ruschenbaum, Floxenstr.43 02932/32975

.Obere Ruhrtalbahn® 59757 Arnsberg (Schriftfuhrer)

Modelieisenbahnclub Dortmund Ralf-D. Sczepan, Fockenkamp 34 02366/104591
45699 Herten

Bahnarchiv Duisburg Erich Bruns, Risternstr. 54 0203/726739
47279 Duisburg

Modelieisenbahnclub Oberhausen Horts Dargatz, Neumuhler Str. 2 0203/422172

47138 Duisburg



48 Adreflbuch

Museum fur Stellwerkstechnik Hans-W. Feust, Am Weitblick 24 02331/75412
58091 Hagen

Freundeskreis fur Eisenbahn Hans Sopalla, Hans-Bredow-Weg 51 0251/311650
48155 Minster

Modelleisenbahnclub Minster Willi Paulus, Franz-Darpe-Str. 28 b 02581/96876
48231 Warendorf

Dampflok-Arbeitsgemeinschaft Jorg Sekund, Kupferdreherstr. 69 0201/485798

Oberhausen 42257 Essen

Eisenbahnmodellbaufreunde Karl Weckere, Bayernweg 21 05251/407964

JFlugelrad" 33102 Paderborn

Eisenbahnfreunde Witten Manfred van Kampen, Rehrchenstr. 17 02302/85812
58452 Witten

Bezirk K&in

Name der BSW-Gruppe Anschrift des Leiters Telefon

Ortsgruppe Krefeld V 200 Barbara-Birgit Pirch, Heimstr. 29 02166/34436
41239 Mdnchengladbach

Erhattung historischer Wolfgang ihrlich, Alte Kemmenauer Str. 42 02603/70253

Eisenbahnfahrzeuge Koblenz 56130 Bad Ems

Eisenbahn-Amateur-Club Jdlich Manfred Sassenscheidt, Rémerstr 41 02461/54248
52428 Julich

Historische Fahrzeugbetreuung Adolf Bongartz, Vallendarer Str. 95 02622/4792

Koblenz 56170 Bendorf

Eisenbahnfreunde Jinkerath Hans-Werner Leuwer, Bahnhofstr. 20 06597/2657
54584 Junkerath

Eisenbahnfreunde Lahnstein/Koblenz  Berthold Hagner, Castorweg 5 02603/6166
56132 Dausenau

Modelleisenbahngruppe Uwe Putz, Heinrichstr. 30 02175/3374

Aw Opladen

Modelibahngruppe Krefeld

Region Slidwest
Bezirk Karisruhe

Nicht gemeidet

Bezirk Stuttgart

Nicht gemeldet

51373 Leverkusen

Hans Mill, Breitenbachstr. 108
47809 Krefeld
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Bezirk Saarbriicken

Name der BSW-Gruppe Anschrift des Leiters Telefon

Modellbahngruppe Saarbricken Siggi Gottschal, Viktoriastr. 47 0681/3082488
66111 Saarbriicken

Modellbahngruppe Trier HO Jurgen Grindel, Bussardstr. 21 06501/5863
54329 Konz

Modellbahngruppe Trier N Diethelm Weidner, Kurflirstenstr. 80
56068 Koblenz

Modellbahngruppe Neunkirchen Wolfgang Dankert, Lessingstr. 21
66540 Neunkirchen

Eisenbahnfreunde SAAR Michae! Klein, Am Hauptbahnhof 4 068/308263
66111 Saarbriicken

Region Siid

Bezirk Miinchen

Name der BSW-Gruppe Anschrift des Leiters Telefon

Modeflbaugruppe Bellenberg Dieter Kuhlinger, Hardtweg 10 0703/6440
89257 INertissen-Tiefenbach

MEC Oberallgau-Kempten Horst Gobel, Leichtiweg 6 0831/28443
87435 Kempten

Erhaltung der E 69 Siegmund Eckstein, Robert-Koch-Str. 5 08841/2423
82418 Murnau

MEC 01220 Treuchtlingen Jorg Frank, Uhlbergstr. 28 09142/1827

. 81757 Treuchtlingen

Modellbahngruppe Lindau (B) Michael Zimmer, Postfach 1607 0170/4424930
88106 Lindau Fax  08382/975611

Erhaltung der E 63 und Dieter Hegewald, Truderinger Str. 173 A 089/4314340

Historische Schienenfahrzeuge 81673 Minchen

Modellbahngruppe Bw Minchen Hbf  Hans Dohle, Uimenallee 18 089/8413819
82110 Germering

Erhaltung der E 18 08 Franz Eigl, Bodenehrstr.10 089/7600932
81373 Munchen

ET 491 Glaserner Zug Horst Battner, Nordlinger Str. 17
80686 Munchen

Bezirk Nirnberg

Name der BSW-Gruppe Anschrift des Leiters Telefon

E 44 119 im Bw Lichtenfels Horst Ambos, Heimkehrerweg 3 09562/8622

96279 Weidhausen
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Historisches Stellwerk Kronach Bernd Geiger, Sonnenstr. 2 09265/1328
96332 Rothenkirchen

Historische Fahrzeuge Friedrich Deeg, Landwehrstr. 29 09162/7592

Wiurzburg/Schweinfurt 91443 Scheinfeld

V 100 Bw Hof Michael Zeigler, Bussardweg 12 09281/65564

V 200 002 beim ehemaligen
Bw Nurnberg 1

95030 Hof

Frank Riegler, Georg-Hench-Str. 25
90431 Nurnberg

Arc. 966/4718

,O-Michel" Nurnberg Rbf Norbert Beil, Neptunweg 23 0911/861650
90471 Nurnberg

Eisenbahngeschichte Bamberg Norbert Heidrich, Bahnhofsplatz 2 09543/7562
96114 Hirschaid

Nachtrédge/Berichtigungen

Region Nordwest

Bezirk Hannover

Name der BSW-Gruppe Anschrift des Leiters Telefon

VT 08 Dietrich Brauer, Weilandstr.10 0531/610102
38124 Braunschweig

E 04 20 Karsten Wurm, Freiheitsweg 16 0541/971581
49086 Osnabriick Fax  0541/971582

Modelleisenbahnclub Hannover Bernhard Waterholter, Fuldaer Wende 5 0511/751405
30419 Hannover 0172/4159729

£

bildums 100 Jahre DBMuseum Niirnberg

V 200 002 (ex Bw Niirnberg 1) bei der Fahrzeugparade am 16. Oktober 1999 anlisslich des Ju-

Foto: Heidrich
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In diesem Terminkalender werden mdoglichst alle eingegangenen Termine der BSW-
Freizeitgruppen Historische Bahn / Modelleisenbahn / Eisenbahngeschichte verof-
fentlicht. AuBerdem sollen Veranstaltungen der DB AG aufgenommen werden, um
den BSW-Gruppen eine Teilnahme an diesen Veranstaltungen zu erméglichen.

Eine Gewibhr fiir die Termine wird nicht ibernommen.
Die Redaktion bittet alle BSW-Gruppen um rechtzeitige Mitteilung ihrer Termine

flir Veranstaltungen.

Region Nordost
Bezirk Berlin

25, Mirz 2000
Zum Dampflokfest nach Staf3furt mit dem Ber-
liner Traditionszug. Abfahrt: Bf Berlin-
Charlottenburg

26, Mérz 2000

Havelland-Rundfahrt mit dem Berliner Traditi-
onszug ab Bf Berlin-Charlottenburg Uber Ber-
lin-Grunewald, Potsdam Hbf. den westlichen
AuRenring, Wustermark, Bf Berlin-Spandau
(insgesamt drei Rundfahrten)
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin

8. April 2000

Berliner Runde mit dem Berliner Traditionszug
ab Bf Bertin-Charlottenburg uber Berlin-
Wannsee, Potsdam Hbf und die S-Bahn-
Gemeinschaftsstrecken Mahlow-Marienfelde-
Sudring, Westhafen, Spandau.
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin

9. April 2000

Dampf auf der Stadtebahn mit dem Berliner
Traditionszug ab Bf Berlin-Charlottenburg Uber
Berlin-Spandau-Rathenow-Brandenburg-
Belzig-Seddin.

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin

22, April 2000

Osterpendel mit dem Berliner Traditionszug
vom Bf Berlin-Charlottenburg Uber Potsdam
Hbf nach Berlin Lichterfelde West (vier Fahrten
je Richtung.

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin

28. April bis 1. Mai 2000

9. Dresdner Dampflokfest mit den BSW-
Gruppen Traditionszug Berlin, SVT 175
015/016 und den Draisinenfreunden Doberlug-
Kirchhain

29, April 2000

Mit dem Berliner Traditionszug und unter
Dampf zum 9. Dresdner Dampflokfest ab Bf
Berlin-Charlottenburg Uber Bf Berlin Zoologi-
scher Garten, Berlin Ostbahnhof, Bf Flughafen
Berlin-Schénefeld, Zossen und Elsterwerda
(zurtck Uber Senftenberg-Lubben)
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin

30. April 2000

Mit dem Beriiner Traditionszug zum Familien-
ausflug in den Ziegeleipark Mildenberg ab Bf
Berlin-Charlottenburg,

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin

06. Mai 2000

,Tag der offenen Tur" im Schnelltriebwagen
175 015/016 am Bf Berlin-Lichtenberg
Ansprechpartner. BSW-Gruppe SVT 175
015/016

13. Mai 2000

Erfahrungsaustausch aller Berliner BSW-
Freizeitgruppen des Freizeitbereichs ,Histori-
sche Bahn/ Modelleisenbahn/ Eisenbahnge-
schichte* im Bergbaumuseum Knappenrode
Gastgeber Modeilbahnciub Hoyerswerda

Mit dem Berliner Traditionszug zu ,70 Jahre
Elektrifizierung Muncheberg — Buckow (Marki-
sche Schweiz) ab Bf Berlin-Charlottenburg mit
Dampfzug-Pendelfahrten

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin

27. Mai 2000

.Tag der offenen Tur' im S-Bahnstromwerk
Berlin-Ostkreuz

Ansprechpartner: BSW-Gruppe S-Bahnstrom
Berlin

Mit dem Berliner Traditionszug zum Jubildum
,120 Jahre Mansfelder Bergwerksbahn" ab Bf
Berlin-Chariottenburg

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin
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28.Mai 2000

Mit dem Berliner Traditionszug zum Muse-
umstag in Rudersdorf ab Bf Berlin-
Charlottenburg

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionszug
Berlin

10. Juni 2000

Mit dem Berliner Traditionszug auf Prignitz-
Rundfahrt nach Pritzwatk ab Bf Berlin-
Charlottenburg

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionszug
Beriin

17./18. Juni 2000

Erlebnistage im Bergbaumuseum Knappenro-
de*

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Modellbahn-
club Hoyerswerda

Bezirk Hamburg

21. April 2000

Fahrt mit dem Nostalgiezug ,LUbecker Hanse"
nach Potsdam

Ansprechpartner. BSW-Gruppe V 200 007/
Historische Fahrzeuge

Ab 1. Mai 2000 jeden 1. Sonntag im Monat
Besichtigung des Museumsstellwerks Rn" in
Rendsburg von 14 bis 17 Uhr
Ansprechpartner. BSW-Freizeitgruppe Rends-
burg (weitere Termine nach Vereinbarung
telefonisch unter 04331/89820)

Ab 1. Mai bis 1. November jeden Sonntag
Besichtigung des Museumsstellwerks ,Gs" in
Gluckstadt von 10 bis 12 Uhr

Ansprechpartner BSW-Gruppe  Glickstaot
(weitere Termine nach Vereinbarung telefo-
nisch unter 04124/23809)

27. Mai 2000

Fahrt mit dem Nostalgiezug ,Lubecker Hanse"
nach Lauenburg

Ansprechpartner. BSW-Gruppe V 200 007/
Historische Fahrzeuge

1.- 4, Juni 2000

Zur ,Expo am Meer" in Wilhelmshaven Pra-
sentation der ,Nordmodul’, einer Modelibahn-
anlage aus 154 Modulen mit einer Gesamtian-
ge von 330 Metern und 1060 Metern Gleislan-
ge unter Beteiligung der drei BSW-Gruppen
Modelleisenbahngruppe Hannover, Modell-
bahn Lubeck und MEC Munster

01. Juli 2000
Fahrt mit dem Nostalgiezug ,Lubecker Hanse®
nach Szczecin (Stettin)

Ansprechpartner: BSW-Gruppe V 200 007/
historische Eisenbahnfahrzeuge

Bezirk Schwerin

3. Juni 2000

Streckenjubildum 150 Jahre Bad Kleinen —
Rostock mit Sonderzug Schwerin — Rostock
und Fahrzeugausstellung in Rostock
BSW-Gruppe Mecklenburgische Eisenbahn-
freunde Schwerin

15.- 17. Juni 2000

Nahverkehrstag in Schwerin, Schiofipark-
Center

BSW-Gruppe Mecklenburgische Eisenbahn-
freunde Schwerin

Region Nordwest
Bezirk Halle/Saale

22,/23. April 2000

Modellbahn-Austellung im Opel-Autchaus in
Kéthen

Ansprechpartner. BSW-Gruppe MEC 62
Kothen

23. April 2000

Sonderzugfahrt zur Prefnitztalbahn nach An-
naberg-Buchholz (weiter mit Bus)
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Eisenbahnmu-
seum Bayerischer Bahnhof zu Leipzig

12, - 20. August 2000

Sonderaussteltung Modelleisenbahn im Saal-
kreismuseum Petersberg (bei Halle/Saale)
unter Beteiligung der BSW-Gruppen Modellei-
senbahn Bw Leipzig Sud und Bw Leipzig West

10. September 2000

,Tag des offenen Denkmals" im Museums-Bw
Leipzig-Plagwitz

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Eisenbahnmu-
seum Baysrischer Bahnhof zu Leipzig

21. Oktober 2000

Saisonabschluss im Museums-Bw Leipzig-
Plagwitz

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Eisenbahnmu-
seum Bayerischer Bahnhof zu Leipzig

InterModellbau- Messe in Dortmund

12. - 16. April 2000

Teilnahme der BSW-Gruppe Harzquer- und
Brockenbahn Wernigerode mit Modelibahnan-
lage ,Harzquerbahn" in HOm
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53

Bezirk Hannover

Dienstags und freitags

Clubabende der BSW-Gruppe Modelleisen-
bahnciub Hannover, 19.30 Uhr, im Clubheim
Tivolistralle unter Gleis 14 Ostseite Hannover
Hbf, ferner jeden 1. Dienstag im Monat Mitglie-
derversammiung

Donnerstags

Clubabende der B8SW-Gruppe Modelleisen-
bahnclub  Oldenburg, 19 Uhr, im BSW-
Sozialgebdude Donnerschweerstrake, Olden-
burg

Clubabende der BSW-Modelleisenbahngruppe
Nordenham, 19.30 Uhr, im Bf Nordenham

Clubabende mit Fahrbetrieb der BSW-Gruppe
Modelleisenbahnciub Bremerhaven, 20 Uhr, im
Clubheim Bremerhaven

Region Mitte

Bezirk Dresden

2. April 2000
Vorstellung LOWA-Wagen im Bw Schwarzen-
berg

8./9. April 2000

Dampf-Sonderzug zum Blumenfest von Dres-
den Uber Bad Schandau nach Sebnitz
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Ostséchsische
Eisenbahnfreunde Lébau

9. April 2000

Sonderfahrt zum Saisonauftakt Schwarzen-
berg ~ Leipzig — Delitzsch

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein Séchsi-
scher Eisenbahnfreunde

22. April 2000

Ostersonderfahrt von Schwarzenberg nach
Lunzenau mit Besuch des Eisenbahnmuseums
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein Séchsi-
scher Ejsenbahnfreunde

22./23. April 2000

Dampf-Sonderfahrt von Chemnitz nach Bay-
reuth mit dem Zwickauer Traditionszug
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Sé#chsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hilbersdorf

23.April 2000

Ostersonderfahrt von Schwarzenberg Uber
Aue und Chemnitz nach Cranzahl
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Verein S&chsi-
scher Eisenbahnfreunde

Osterexpress mit Eiersuchen im Beisein des
Osterhasen auf der Traditionsbahn Radebeul
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

29, April 2000

Dampf-Sonderzug von Dresden Hbf nach Al-
tenberg und zurlick

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Sdchsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hilbersdorf

29, April - 1. Mai 2000

9. Dresdner Dampflokfest im Bw Dresden-
Altstadt ~ Ausstellung des Speisewagens der
BSW-Gruppe

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein Séchsi-
scher Eisenbahnfreunde

Maschinenhaustage in Lébau mit Erscheinen
eines Buches 0Ober das Maschinenhaus Lobau,
Fahrzeugausstellung, Modellbahnbérse, Fahr-
kartendruckerei

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Ostsdchsische
Eisenbahnfreunde Lébau

30. April 2000

Dampf-Sonderzug von Dresden Hbf nach Bad
Schandau und zurlick

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Sdchsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hifbersdorf

1. Mai 2000

,Tag der offenen Tur" im Bahnhof Radebeul
Ost

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

Dampf-Sonderzug von Dresden Hbf nach Goér-
litz und zurtck

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Sachsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hilbersdorf

6./7. Mai 2000

Foto-Sonderfahrt aus Anlass 10 Jahre VSE in
die Region Vogtland/Elstertal

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein S&chsi-
scher Eisenbahnfreunde

20. Mai 2000

Sonderfahrt ,125 Jahre Flohatalbahn von
Schwarzenberg Uber Chemnitz nach Olbern-
hau

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein S&chsi-
scher Eisenbahnfreunde

21. Mai 2000

Sonderfahrt zur Ertffnung des Grenzlber-
gangs Klingenthal von Schwarzenberg uber
Zwickau nach Klingenthal

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein Séchsi-
scher Eisenbahnfreunde
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29.Mai - 4. Juni 2000

Zeliwaldbahnfest 2000 - Sonderfahrten mit
LVT 173 003, Bw-Fest in Nossen und Bahn-
hofsfest in GroRvoigtsberg

Ansprechpartner: BSW-Gruppe |G Dampflok
Nossen

1.Juni 2000

Kindertag im Eisenbahnmuseum Bw Schwar-
zenberg

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Verein Séchsi-
scher Eisenbahnfreunde

Vatertagsbummler und Kindertagsfuhre auf der
Traditionsbahn Radebeul

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

Dampf-Sonderfahrt ins Blaue
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Sdchsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hitbersdorf

3./4, Juni 2000

8. Schwarzenberger Eisenbahntage im Bw
Schwarzenberg mit Draisinentreffen, Modell-
bahnausstellung, Tauschmarkt u.a.
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein S#chsi-
scher Eisenbahnfreunde

Sonderverkehr zum Karl-May-Fest in Radebeul
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

11. Juni 2000

Sonderfahrt auf der Traditionsbahn Radebeul
anlasslich des Europaischen Museumsbahn-
Wochenendes

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

2. Juli 2000

Karl-May-Fahrt (mit Zuguberfall) auf der Tradi-
tionsbahn

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

5./6. August 2000

Sonderfahrt zum Sommerfest nach Rothen-
burg

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Ostséchsische
Eisenbahnfreunde Lébau

6. August 2000

Karl-May-Fahrt (mit Zugiberfall) auf der Tradi-
tionsbahn

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

19./20. August 2000

Jubilaum 850 Jahre Schwarzenberg' mit
Fahrzeugausstellung am Lokschuppen
Schwarzenberg

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Verein Sdchsi-
scher Eisenbahnfreunde

19. - 27. August 2000
Traditionsbetrieb auf der Prelnitztalbahn zur
Festwoche ,Steinbach 2000

25.- 27. August 2000

Sonderfahrt mit dem SVT BR 675 Berlin —
Chemnitz — Leipzig - Finsterwalde (Sanger-
fest) — Berlin

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Séchsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hilbersdorf

26./27. August 2000

Jubildum 850 Jahre Schwarzenberg® mit
Fahrzeugaussteliung am Lokschuppen
Schwarzenberg

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Verein Séchsi-
scher Eisenbahnfreunde

2./3. September 2000

Sonderfahrten zum ,Tag der Sachsen“ von
Schwarzenberg nach Zwickau )
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein S&chsi-
scher Eisenbahnfreunde

Sonderfahrten mit dem Zwickauer Traditions-
zug Chemnitz — Plauen und zurlck sowie Rie-
sa — Zwickau und Zurick '
Ansprechpartner. BSW-Gruppe S4chsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hilbersdorf

3. September 2000

Moritzburger Hengstparade

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

15.- 17. September 2000

100 Jahre Bw Chemnitz-Hiltberrsdorf im S&ch-
sischen Eisenbahnmuseum

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Sé&chsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hilbersdorf

17. September

Sonderfahrt aus Anlafl 125 Jahre Strecke
Chemnitz - Aue"

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein Sdchsi-
scher Efsenbahnfreunde

1. Oktober 2000

Dackeltreffen beim ,LoRnitzdackel"
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

3. Oktober 2000

Sonderfahrt zum ,Tag der Einheit' von
Schwarzenberg Uber Zwickau nach Klingenthal
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein Séchsi-
scher Eisenbahnfreunde
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7. Oktober 2000

Chemnitzer Museumsnacht im S&chsischen
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hilbersdorf
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Séchsisches
Eisenbahnmuseum Chemnitz-Hitbersdorf

8.- 13. Oktober 2000

Hollidampf — Sechstagige Studien- und Erleb-
nisreise rund um die Lausitzer Eisenbahnen
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Ostsdchsische
Eisenbahnfreunde Lébau

29. Oktober 2000

Sonderfahrt  zum  Saisonabschluss  von
Schwarzenberg iber Zwickau und Plauen
nach Syrau mit Besuch der Drachenhthle
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Verein Séchsi-
scher Eisenbahnfreunde

5. November 2000

Sachsisches Bockbierfest auf der Traditions-
bahn

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Traditionsbahn
Radebeul

Bezirk Erfurt

Keine Veranstaltungstermine gemeldet

Bezirk Frankfurt (Main)

24. April 2000

,OEF-Osterausflug" — Ostereiersuchen an der
Lahn, Fahrtstrecke Giellen — Wetzlar -
Braunfels — Weilburg - Aumenau
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Oberhessische
Eisenbahnfreunde Gielien

20./21. Mai 2000

Mitwirkung des MCM 70 bei der Modellbahn-
bérse im Weingut Héhn-Zimmermann in Lan-
genlonsheim

Ansprechpartner: BSW-Gruppe MCM 70 Mainz

Die BSW-Gruppe MCM 70 piant 2000 weite-
re Veranstaltungen: Sommerfest, Tag der
offenen Tiir, Besuch des MCM 70 in Erfurt

17./18. Juni 2000

Modellbahnborse im Weingut Héhn-
Zimmermann in Langenlonsheim
Ansprechpartner: BSW-Gruppe MCM 70 Mainz

24, Juni 2000

Grillabend

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Oberhessische
Eisenbahnfreunde Giellen

10. September 2000
Bahntag

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Oberhessische
Eisenbahnfreunde Gieflen

29. Oktober 2000

Modellbahnborse der Allgemeinen Zeitung
Mainz in der Rheingoldhalle

Ansprechpartner: BSW-Gruppe MCM 70 Mainz

8. Dezember 2000

Clubgeburtstag, Feier der Clubmitglieder mit
Angehdrigen

Ansprechpartner: BSW-Gruppe MCM 70 Mainz

Darmstadt

BSW-Eisenbahnmodelibaugruppe, Treff. Je-
den Donnerstag ab 15.30 Uhr im Clubraum Bf
Darmstadt Sud

Gieflen

BSW Gruppe Oberhessische Eisenbahnfreun-
de, Stammtisch jeden 2. Donnerstag im Mo-
nat

Herborn
BSW-Gruppe MEC Dill, Bastel- und Arbeitsta-
ge jeden Donnerstag und Freitag ab 18 Uhr

Korbach

BSW-Gruppe  Eisenbahnfreunde  Korbach/
Arolsen, Treff: Jeden Sonntag 10 Uhr im
Clubraum Bf Korbach

Mainz

BSW-Gruppe MCM 70 Mainz, Bastel- und
Arbeitstage mittwochs und donnerstags ab
16 Uhr, Monatsversammiung 1. Mittwoch im
Monat 18 Uhr im Clubwagen, Weitere Termine
abhéngig von Standorténderung des Clubwa-
gens im Gleisbereich

Offenbach am Main

BSW-Gruppe Miniaturbahnciub , Stellwerk",
Basteltage jeden Freitag ab 20 Uhr, jeden 1.
Freitag im Monat Besuchertag

2./3. Dezember 2000
Modellbahnaussteliung anlasslich des
20jahrigen Bestehens des MEC Dill
Ansprechpartner: BSW-Gruppe MEC Dill

9./10. Dezember 2000
Modellbahn-Aussteliung anlasslich des
30jahrigen Bestehens der BSW-Gruppe MCM
70 Mainz

Ansprechpartner. BSW-Gruppe MCM 70 Mainz

Ende Dezember 2000

Feier zum 10jahrigen Bestehen der Eisen-
bahnfreunde Korbach/Arolsen
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Korbach/ Arolsen
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Region West

Bezirk Essen

1. Jahreshdifte 2000

Treffen aller Gruppenleiter (1. Vorsitzende) der
Kultur- und Freizeitgruppen ,Historische Bahn/
Modelieisenbahn/ Eisenbahngeschichte” in der
Region West (Bezirke Essen und Koin) in Pa-
derborn

5. April 2000

Das Dampflokausbesserungswerk Lingen.
Vortrag, Dachetage Witten Hbf
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten

28./29. April 2000

fahrt zum 9. Dresdner Dampflokfest mit 212
007-9 (altrot) und Liegewagenzug ab Dussel-
dorf

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten

3. Mai 2000

Diavortrag, 19 Uhr, Dachetage Witten Hbf
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten

7. Mai 2000

Bahnhofsfest in Witten am historischen Hbf mit
Beteiligung der BSW-Gruppe Eisenbahnfreun-
de Witten, Fahrzeugausstellung, Pendelfahrten
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten und DB AG (Bahnhofsmana-
gement Bochum)

13./14. Mai 2000

Museumswochenende in Bochum-Dahlhausen
Ansprechpartner. BSW-Gruppe  Eisenbahn-
freunde Witten

1. Juni 2000
Bahnhofs- und Innenstadtfest in Hal-
le/Westfalen
Ansprechpartner: BSW-Gruppe MEC Munster

1. -4, Juni 2000
LEXPO 2000" am Meer in Wilhelmshaven
Ansprechpartner. BSW-Gruppe MEC Munster

7. Juni 2000

Diavortrag, 19 Uhr, Dachetage Witten Hbf
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten

Juti 2000

Dampflokfest in Hespertal
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten

August 2000

Dampflokfest zu ,Rhein in Flammen"
Ansprechpartner. BSW-Gruppe Dampflok-AG
Oberhausen

September 2000

Museumswochenende in Bochum-Dahlhausen
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten

16. — 23. September 2000

Fahrt in die Schweiz (Glacier-Express) mit der
GDL Hagen

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten

4./5. November 2000

4. Grofie Modelibauausstellung in Munster,
Autohaus Krause, Siemensstralle
Ansprechpartner. BSW-Gruppe MEC Miinster

Der Beauftragte in der Region, Manfred van
Kampen, ladt an jedem dritten Mittwoch im
Monat (19. April, 17. Mai, 21. Juni, 18. Juli,
16. August, 20. September 2000) 11 Uhr zum
,Eisenbahnfreunde-Frithschoppen® in die
Dachetage Witten Hbf zum Plausch ein.
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Eisenbahn-
freunde Witten

Bezirk Kéin

Keine Veranstaltungstermine gemeldet

Region Siidwest
Bezirk Karlsruhe

Keine Veranstaitungstermine gemeldet

Bezirk Saarbriicken

Montags

Gruppenabend der BSW-Modelibahngruppe
Saarbricken, 16 Uhr, im Kleestiickgebaude,
Bormannspfad, Saarbriicken

Dienstags

Gruppenabend der BSW-Modelibahngruppe
Trier HO, 20 Uhr, im AZG-Gebaude (Keller),
Trier

Mittwochs

Gruppenabend der BSW-Modelibahngruppe
Neunkirchen, 19 Uhr, im BA-Gebaude (1. Eta-
ge) Neunkirchen
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Bezirk Stuttgart

Keine Veranstaltungstermine gemeldet

Region Siid
Bezirk Miinchen

Monntags und donnerstags

Treffen der Mitglieder 19 Uhr zum Clubabend
in Lindau

Ansprechpartner. Modelibahngruppe Lindau
(8)

Mittwochs

Treffen der Mitglieder 19 Uhr zum Clubabend
im ehemaligen Bahnhof Kempten-Hegge
Ansprechpartner: MEC Oberaligéu-Kempten

Freitags

Treffen der Mitglieder 19 Uhr zum Clubabend
im ehemaligen Bahnhof Bellenberg
Ansprechpartner: BSW-Modellbaugruppe Bel-
lenberg

29./30, Aprit und 1. Mai 2000

Offnungstage im Bw Garmisch-Partenkirchen
Ansprechpartner: BSW-Gruppen E 18 08 und
E 63

3./4. Juni 2000

Offnungstage im Bw Garmisch-Partenkirchen
Ansprechpartner: BSW-Gruppen E 18 08 und
E63

25./26. Juni 2000

Vsl Ausstellung der ,Rollenden Modellbahn-
anlage in Linz (OBB)

Ansprechpartner. MEC Oberallgau-Kempten

1./2. Juli 2000

Offnungstage im Bw Garmisch-Partenkirchen
Ansprechpartner. BSW-Gruppen E 18 08 und
E 63

8./9. Juli 2000

Vsl. Ausstellung der ,Rolienden Modellbahn-
anlage in Ternberg (OBB)

Ansprechpartner: MEC Qberallgau-Kempten

29./30. Juli 2000

Offnungstage im Bw Garmisch-Partenkirchen
Ansprechpartner: BSW-Gruppen E 18 08 und
E63

12./13. August 2000

Offnungstage im Bw Garmisch-Partenkirchen
Ansprechpartner: BSW-Gruppen E 18 08 und
£ 63

9./10. September 2000

Offnungstage im Bw Garmisch-Partenkirchen
Ansprechpartner: BSW-Gruppen E 18 08 und
E63

15. - 17. September 2000

Im Bw Chemnitz-Hilbersdorf 3. Chemnitzer
Modellbahntage mit der BSW-Gruppe MEC
Chemnitz

Ansprechpartner: MEC Oberallgéu-Kempten

30.September/1. Oktober 2000
Modellbahnausstellung in Kempten-Hegge
Ansprechpartner. MEC Oberallgédu-Kempten

Bezirk Niirnberg

16. April 2000

Fahrt nach Wertheim zum Ostermarkt, Pen-
delfahrten nach Miltenberg
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Historische
Fahrzeuge Wirzburg/ Schweinfurt

30. April 2000

Fahrt nach Ebermannstadt
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Historische
Fahrzeuge Wirzburg/ Schweinfurt

Mai 2000

Informationstreffen aller BSW-Gruppenleiter
des Freizeitbereichs "Histarische Bahn/ Mo-
delleisenbahn/ Eisenbahngeschichte" mit dem
BSW BV Niirnberg und dem Beauftragten in
der Region in Bamberg

15. Mai 2000
Stammtischtreffen der BSW-Gruppe fiir Eisen-
bahngeschichte Bamberg

21. Mai 2000

Fahrt zur Brauerei Leikeim nach Burgkunstadt
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Historische
Fahrzeuge Wiirzburg/ Schweinfurt

25. Juni 2000

Fahrt zum historischen Parkfest nach Bad
Briickenau

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Historische
Fahrzeuge Wiirzburg/ Schweinfurt

22./23. Juli 2000

Fest der Bayern in Regensburg
Ansprechpartner: BSW-Gruppe Historische
Fahrzeuge Wiirzburg/ Schweinfurt

24. Juli 2000
Stammtischtreffen der BSW-Gruppe fir Eisen-
bahngeschichte Bamberg
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26./27. August 2000

Fahrt zum Museumsfest Fladungen

Ansprechpartner. BSW-Gruppe Historische
Fahrzeuge Warzburg/ Schweinfurt

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Historische
Fahrzeuge Wirzburg/ Schweinfurt

24, September 2000

Mit Rad und Bahn durch’s Sinntal fahr'n

18. Oktober 2000
Stammtischtreffen der BSW-Gruppe fiir Eisen-
bahngeschichte Bamberg

Ansprechpartner: BSW-Gruppe Historische
Fahrzeuge Wirzburg/ Schweinfurt

8. Oktober 2000

Fahrt zum Herbstmarkt Gerolzhofen

Bahn & Modell
Nr.3 April 2000

29: November 2000
Stammtischtreffen der BSW-Gruppe ftir Eisen-
bahngeschichte Bamberg
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GroRe Fahrzeugschau 1998 des DBMuseums in Niirnberg

Norbert Heidrich, Sprecher Fachausschuss Historische Fahrzeuge

Anlésslich des Jubildums 100 Jahre
Verkehrsmuseum Nurnberg fand vom
15. bis 17. Oktober vorigen Jahres in
der ehemaligen Umladestelle der Gu-
terabfertigung Nurnberg Sud eine gro-
Re Fahrzeugschau mit Lokparade statt.
Nachdem sich so viele BSW-Gruppen
beteiligten, soll diese Nachiese auch
ein kleines ,Dankeschén” fiir die Teil-
nahme und die aktive Unterstitzung
sein,

In die Vorbereitungen war der Fach-
ausschuss  Historische Fahrzeuge
schon ein halbes Jahr zuvor eingebun-
den. Es galt, zu den Vorgaben der
Bahn eigene Ideen zu entwickeln und
bei der Ausgestaltung beratend mitzu-
wirken. So mussten die vielen vorge-
sehenen Fahrzeuge erst einmal nach
einem Schema und mdglichst nach
Themenkreisen sortiert werden. Die
BSW'ler kennen ja bestens die Win-
sche der Eisenbahnfreunde. Im Hal-

lenbereich soliten die Ausstellungs-
fahrzeuge aufgestellt werden, die Pa-
rade auf einem Gleis im Auflenbereich
ablaufen. Leider lieRen sich aus orga-
nisatorischen Griinden nicht alle unse-
rer Vorschldge verwirklichen.

Aus allen Richtungen der Republik
kamen die Ausstellungsfahrzeuge
nach Nurnberg. Ein grofer Anteil da-
von wird von unseren Gruppen betreut.
Was ware die DB AG ohne ihre vielen
ehrenamtlichen fleiBigen Helfer aus
den BSW-Gruppen. Das zeigte sich
wieder einmal bei einer Veranstaltung
dieser GréRenordnung. Das geschlos-
sene  Auftreten  unseres BSW-
Freizeitbereiches fand auch grofte Be-
achtung bei den Besuchern und den
Medien. Eisenbahner im BSW pflegen
und erhalten ,ihr Bahnerbe".

Zu sehen waren z.B. die Triebwagen
VT 18.16.07, SVT 137 255, VT 98 und

Adier-Zug am Morgen des 17. Oktober 1999 auf dem Ausstellungsgelénde in Niirnberg Stid

Foto: Heidrich
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ET 65 0086, Altbau Elloks E 04 01, E
11001, E16 09, E 1831, E44 046 E
44 119, E 69 02, E 69 03, E 77 10. An
Dampfloks prasentierten sich u.a. 03
001, 18 201, 23 1113, 38 205, 50
3688, 52 9900, 65 1049, 86 001, 89
6009, 95 027. Die bekannte Schnell-
zugdampflok Baureihe 01 war in ver-
schiedenen Bau- und Epochenausfiih-
rungen durch 01 137, 01 150, 01 164,
01 509, 01 531, 01 1066 sicher wiirdig
vertreten.

Bei Dieselloks gab es V 100 1023, 211
024, V 160 003, V 180 141, 118 749-1,
120 269, V 80 002, V 200 002 zu se-
hen, um ebenfalls nur einen Teil zu
nennen. Der Salonwagen aus Koblenz-
Lutzel, zunachst als Treffpunkt fur die
Ehrengéaste gedacht, stand dann leider
etwas abseits vom Geschehen. In
Kombination mit einer Lok ware er be-
stimmt besser zur Geltung gekommen.
Attraktiv waren auch die privaten Ma-
schinen 18 318 badische 1Vh, die 18
478 bayer. S 3/6 und die 75 1118 ba-
dische Vlc. Schade nur, dass diese
Lokomotiven damals alle von der DB
verkauft wurden.

Am Freitag, dem 15. Oktober, waren
zwar noch nicht alle Fahrzeuge einge-
troffen, aber es war der Tag der ,Fo-
toinsider’. Eréffnet wurde die Ausstel-
lung mit einem ohrenbetadubenden
Pfeifkonzert der Dampflokomotiven.
Besondere Attraktionen waren an allen
Tagen natlrlich die betriebsfahigen
Nachbauten der beiden altesten Lo-
komotiven ,Adler* und ,Saxonia®.

Am Samstag verwandelte sich das
Geldnde in eine Pilgerstatte fir die
Bahnfans. Uber 80 Fahrzeuge aller
Traktionen und aus verschiedenen E-
pochen lieRen die Herzen der Eisen-
bahnfreunde hoher schlagen. Als
Sternfahrten kamen auch mehrere
ausverkaufte Dampfsonderzige nach
Nirnberg. Unter den zahlreich gelade-
nen Ehrengasten zur Parade war der
damalige BSW-HV Dr. Sattier. Bei ei-

nem Rundgang durch die Ausstellung
besuchte er zuvor einzelne BSW-
Gruppen und ihre Fahrzeuge. Als Ge-
meinschaftsstand informierten  der
BSW BV Nurnberg mit einer Reihe
Freizeitgruppen die Besucher tber un-
sere Sozialeinrichtung und die vielfalti-
ge Leistungspalette. Die Freizeitgruppe
fur Eisenbahngeschichte Bamberg
zeigte eindrucksvoll auf Fotoschauta-
feln Dampflokeinsatze und Eisenbah-
neralltag der 60er und 70er Jahre in
Oberfranken.

Die eigentliche Fahrzeugparade am
Nachmittag hatte man unter das Motto
stellen kénnen: ,Mit Dampf und Diesel
durch die deutsche Eisenbahnge-
schichte®. Mit einer Auswahl an
Dampfloks, Dieselloks, Dieseltriebwa-
gen und Draisinen wurde versucht,
einen gewissen Querschnitt aus der
164jahrigen deutschen Eisenbahnge-
schichte zu zeigen. Als Géaste grulten
den Jubilar DB Museum zwei Dampf-
jokomotiven aus der Tschechischen
Republik. Leider dauerte die Lokpara-
de nur gut eine Stunde, nachdem die
einzelnen Fahrten in zu kurzen Ab-
standen erfolgten.

Der Sonntag war dann der Familientag
fur die Besucher. Das herrliche
Herbstwetter verhalf den Fotografen
und Filmfreunden an allen Tagen zu
einmaligen Erinnerungsfotos. Es ent-
schadigte auch fiur Pannen, die bei
einer derartigen Groflveranstaltung
nicht ganz auszuschliefen sind. Im-
merhin wurde vom Veranstalter der
gute Wille bekundet, allen Anwesen-
den ,Eisenbahnerlebnis pur® zu bieten.
Es war sicher die gréfite derartige Ei-
senbahnschau der letzten Jahre. Ge-
schéatzt wurden etwa 40.000 Besucher.
Fur unsere beteiligten Gruppenmitglie-
der eine sehr anstrengende Woche,
aber auch die Gewissheit, einen grofR-
artigen Erfolg fur unseren BSW-Frei-
zeitbereich verbuchen zu ké&nnen.

Die Eisenbahnausstellung Hannover

Anlasslich der 140-Jahr-Feier der Bundesbahn-Direktion Hannover im Jahre
1983 wurde im Direktionsgebaude die ,Eisenbahn-Ausstellung Hannover" ins
Leben gerufen. Sie bestand aus einem historischen und einem modernen Teil.
Hierflr waren Gegensténde, Geréte und Mbébel rund um die Eisenbahn aus
alten oder stillgelegten Bahnhofen nach Hannover geholt worden. Viele Expo-
nate waren auch Spenden oder Leihgaben der Eisenbahner aus dem gesam-
ten Direktionsbezirk.

Der Warteraum im
preuBischen Stil
mit historischem
Fahrkartenschalter

Der historische Teil bestand aus einem Dienstzimmer der Jahrhundertwende
(etwa zwischen 1900 und 1905) mit einem Blockwerk der Bauart Jidel, einem
Morsetisch, einem Fahrkartenschrank mit Edmonsonschen Fahrkarten, einem
Schreibtisch und Stehpult mit den zugehdrigen Gegenstanden aus dieser Zeit.
Daneben befand sich ein Warteraum im preuBischen Stil mit historischem Fahr-
kartenschalter, Stuhlen und Béanken der Koniglichen Eisenbahn-Direktion Han-
nover, einem Kaminofen und alten Emailschildern und Bildern aus der
Reichsbahnzeit. Selbst die Holzbalken, der FuBboden, die Fenster und Turen
dieser Rdume stammten aus alten Bahnhdfen. Im modernen Teil befand sich
eine Modellbahnanlage in der NenngréBe HO, die mit einem Original-Stelitisch
der Bauart Lorenz gesteuert wurde. AuBerdem konnten Modelle der moder-
nen Bahn (ICE und Guterwagen) bestaunt werden. Besonders beliebt war das
LOKorama mit der originalgetreuen Nachbildung eines Flhrerstandes



der Ellok E 10/E 40, auf dem man eine im Film simulierte FUhrerstandsmitfahrt
erleben konnte. Im Vitrinenzimmer schlieBlich waren Schaffnerzangen, Mitzen
und allerlei Eisenbahngegensténde sowie ein Modell der Dampflokomotive
Baureine 03 im MaBstab 1:10 zu bewundern.

Leider wurde nach Grindung der DB AG die Eisenbahn-Ausstellung geschios-
sen, obwohl zu Bundesbahnzeiten taglich bis zu 5 Schulklassen oder Mitarbei-
ter aus Firmen die Ausstellung besucht haben. AuBerdem war die Ausstellung
jeden 1. und 2. Samstag im Monat flir die Offentlichkeit zuganglich. Die BSW-
Modellbahngruppe Hannover hat dann nach schwierigen Verhandlungen die
Pflege und Erhaltung der Ausstellung Ubernommen und auf Anfrage auch Fuh-
rungen veranstaltet. Zum 31. Dezember 1999 kam dann durch die DB imm
das endgultige Aus: Das Traditionsgeb&ude der ehemaligen Direktion Hanno-
ver soll vermarktet und verkauft werden.
Die historischen Gegenstande wurden daraufhin dem DB Museum NUrnberg
Ubergeben und ein Teil der Exponate und die Modellbahn wurden von der BSW-
Freizeitgruppe Ubernommen. Somit ist leider eine groBe historische Kulturgut-
sammlung der PreuBischen Staatsbahn und der friheren Direktion Hannover
fUr die Stadt verloren gegangen.

B. Walterholter

Das Dienstzimmer
aus der Zeit um die
Jahrhundertwende




