Allen Mitgliedern und Spendern des BSW-Freizeitbereichs Historische
Bahn/Modelleisenbahn/Eisenbahngeschichte wiinschen wir einen guten
Rutsch ins neue Jahr - apropos ins neue Jahrtausend und natlrlich alles
Gute! Kommen Sie zunachst aber erst einmal gut durch den Winter - wie
diese 112. Die nachste Ausgabe von "Bahn & Modell" erscheint im
Marz 2000.
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Lokomotive SAXONIA (NenngréBe TT) mit Zug am Obergauer Tunnel der

Leipzig-Dresdner Eisenbahn

Erste Muldebriicke bei Wurzen mit Personenzug (Nenngréie HO)
Fotos: Bahnert

Zum Titelbild:
An der Wende zum Jahre 2000 schauen wir zurlick auf die Geschichte der
Traktionsmittel. Die SAXONIA (hier in einer historischen Darstellung) steht als
erste deutsche Lokomotive; die nachsten Loks kennzeichnen die L&nder-
bahnzeit und die Epoche der Einheitsdampflokomotiven. Die 103 (ex E 03)
steht filhrt die Epoche der elektrischen Traktion, und die V 180 fiir die Diesel-
traktion. Der ICT schlieBlich fahrt uns hinliber ins neue Jahrtausend.

Fotos: Archiv der BSW-Freizeitgruppe BilderBuchBahn e.V. Berlin, DB AG (1)
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Vorwort

Vorwort

Hans-Joachim Kirsche

Im April diesen Jahres erschien die
erste Ausgabe des Mitteilungsblattes
,Bahn & Modell* des BSW-Freizeitbe-
reichs Historische Bahn/Modelleisen-
bahn/Eisenbahngeschichte. Der groRe
und geachtete Freizeitbereich, der erst
1994 in allen Bezirken begann, sich
organisatorisch zu formieren, hat nun
sein offizielles ,Sprachrohr”, ein Organ
fur die 179 Freizeitgruppen mit insge-
samt 4.648 Spendern und Mitgliedern.

Es hat zwar zwei bis drei Wochen ge-
dauert, bis das Mitteilungsblatt in alle
Freizeitgruppen gelangt war. Das In-
teresse an der ersten Ausgabe und
das Echc darauf waren riesengrofR.
Uberall war man gespannt zu erfahren,
wie das Mitteilungsblatt aussieht und
welchen Inhalt es bietet.

Vor allem mit dem Inhalt haben wir voll
.ins Schwarze getroffen* — sowohl die
einzelnen Rubriken als auch der inhalt
darunter fanden die Zustimmung der
Leser. Insofem hat sich der Wunsch
der Redaktion aus dem Vorwort zur
ersten Ausgabe erfullt, in dem sie dem
Mitteilungsblatt ,einen guten Start und
viele hungrige Leser und ein breites
Echo" winschte.

Die freundliche Einladung von Rudolf
Kreis! — in seinem Gruflwort zur ersten
Ausgabe an die Bezirksbeauftragten,
die Freizeitgruppen und die interes-
sierte Leserschaft gerichtet — zur akti-
ven Mitgestaltung an dem Mitteilungs-
blatt ist auf fruchtbaren Boden gefallen.
Ebenso hat sich die Hoffnung des
Hauptbeauftragten des BSW-Freizeit-
bereichs, Dieter Koschmann, erfallt, fur
ihr Sprachrohr selbst die Feder zu flh-
ren. Binnen kurzer Zeit kamen so viele
Informationen und Beitréage in die Re-
daktion, daR sie Schwierigkeiten haben

wird, sie alle in der zweiten Ausgabe
unterzubringen. Da aber auch ,zeitlo-
se" Berichte dabei sind, wird dieser
oder jener Artikel in der dritten Ausga-
be — dann bereits im Jahr 2000 - er-
scheinen. Wie doch die Zeit vergeht!

Apropos 2000 - in dieser Ausgabe ist
diesem denkwurdigen Ereignis selbst-
verstandlich auch gedacht worden.
Zuvor aber gibt es noch einige Veran-
staltungen, die zwar nicht so weltweit
begangen werden, den Eisenbahne-
rinnen und Eisenbahnern um BSW
aber sehr am Herzen liegen, wie zum
Beispiel die Veranstaltungen zu Jubi-
taen jiingeren oder élteren Datums, an
denen die BSW-Freizeitgruppen in
vielfaltigsten Formen beteiligt sind.

Ein solches Jubildum begeht das
DBMuseum - Verkehrsmuseum Nurn-
berg - in diesem Jahr. es feiert sein
100jahriges Bestehen vom 15. Oktober
bis 17. Oktober 1999 in Nirnberg.
Stars der Schiene aus dem iIn-.und
Ausland geben sich in der fréankischen
Metropole ein Stelldichein zum hun-
dertsten Geburtstag des éltesten Ei-
senbahnmuseums in Deutschland.

Weitere Termine fur Veranstaltungen
enthait natlrlich wieder die Rubrik
.Terminkalender* in dieser Ausgabe.
Und wer sich speziell informieren
mdchte, fur den bietet die Rubrik
JAdrellbuch* Kontaktmaéglichkeiten zu
den Bezirksbeauftragten und - erst-
mals in dieser Ausgabe — direkt zu den
Freizeitgruppen - beginnend mit den
Regionen Nordost und Nordwest.

In diesem Sinne wunscht die Redakti-
on auch der zweiten Ausgabe einen
guten Erfolg und weiterhin viel Wider-
hall bei den Mitgliedern und Spendern
des BSW-Freizeitbereichs.

GruBwort 3

25 Jahre Traditionshahn Radebeul

Am 28. und 29. August dieses Jahres beging die BSW-Freizeitgruppe ,Traditions-
bahn Radebeul e.V.* mit einem groRen Bahnhofsfest und einer attraktiven Fahrzeug-
ausstellung das Jubilaum ,25 Jahre Traditionsbahn'. Aus diesem Anlaf richtete der
Ministerprasident des Freistaates Sachsen, Kurt Biedenkopf, ein GruRwort an den
Verein, das die Redaktion nachstehend im Faksimile veréffentlicht.

FREISTAAT SACHSEN

Der Ministerprisident

Dresden, den 30. Mirz 1999

GruBwort fiir das 25-jdhrige Jubilium
des historischen Zugbetriebes
des ,, Traditionsbahn Radebeul e.V.*

Bewahrenswertes erhalten und dem Neuen zugetan sein, verbunden mit beharrli-
cher Anstrengung — so sind die Sachsen, die das Land nach Riickschldgen immer
wieder zu wirtschaftlicher und kulturelfer Erholung fihrten. Dabei sind Traditi-
onsvereine Hort der Besinnung auf die Wurzeln heimatlicher Zugehorigkeit und
halten dennoch den Blick frei fiir die Gestaltung der Zukunft. Was wir heute als
Museumstechnik betrachten, waren einmal technische Meisterleistungen, die wir
respektvoll bewundern. Eisenbahnen, besonders Dampflokomotiven, faszinieren
Jung und Alt, Fachmann und Laien. Hier ist der Energieflu vom Heizmaterial
bis hin zum sich drehenden Rad der Lokomotive beeindruckend erlebbar. Der
Fachmann bewundert die Mittel, mit denen auch ohne elektronische Steuer- und
Regeltechnik schwierige technische Erfordernisse gemeistert wurden.

In dankenswerter Weise hat sich der ., Traditionsbahn Radebeul e. V. der Pflege
sichsischer Schmalspurbahnen gewidmet. So kdnnen wir in diesem Jahr das 25-
jihrige Jubildum des historischen Zugbetriebes des im Volksmund liebevoll so
genannten ,LoBnitzdackels” begehen. Die Traditionsfahrten erreichen an man-
chen Tagen Volksfestcharakter. Das Bahnhofsfest mit seiner Eisenbahn- und
Fahrzeugausstellung ist die schlilssige Erginzung fiir ein lebendiges technisches
Museum.

Herzliche Gliickwiinsche zum Jubilsum des historischen Zugbetriebes! Mein
Dank gilt allen, die den Fortbestand des ,LoBnitzdackels” ermbglichen. Dem
Verein wiinsche ich weiterhin viet Erfolg in seinem Wirken und ,.allezeit gute
Fahrt“!
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4 Glickwiinsche

GriiRe und Gliickwiinsche von Loriot

Zu den Freunden der Eisenbahn gehdrt auch Loriot. in einem Brief an den Hauptbe-
auftragten des Freizeitbereichs Historische Bahn/Modelleisenbahn/Eisenbahnge-
schichte schreibt Vicco v, Billow:

,-..vielen Dank fur lhren Brief. Ich schicke Ihnen anbei einiges, was Sie gerne fur das
Informationsblatt verwenden kénnen.

Im Gbrigen bin ich eher ein Freund und Bewunderer der grofien und nattrich alten
Eisenbahnen. So gerne und dankbar ich heute auch im ICE sitze - das Herz geht mir
doch nur beim Anblick einer alten Dampfiok auf...."
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Wir freuen uns Gber die Zeilen, auch Uber die Zeichnungen aus seinem Buch ,GroRer
Ratgeber’, aus denen wir die nachstehende — auf die ehemalige Deutsche Bundes-
bahn bezogen — ausgewahit haben.

Durch steigende Investitionen gelang es der Bundesbahn, mic der
verkehrstechnischen Entwicklung Schritt zu halten.

Portrait

64 007 - eine 70jdhrige Veteranin

Ronald Xanke, Bezirksbeauftragter, Bezirk Schwerin

Nach Grindung der Deutschen
Reichsbahn im Jahre 1920 verstérkten
sich die Bemuhungen, den aus den
Lénderbahnen stammenden Park an
Dampflokomotiven durch neu zu ent-
wickelnde Baureihen zu vereinheitli-
chen. Zu den dann ,Einheitslokomoti-
ven' genannten Dampfloks gehdrten
auch die der Baureihe 64.

Diese als Nebenbahniokomotive kon-
Zipierte Tenderlokomotive  mit der
Achsfolge 1°C1" war auf Grund der
Héchstgeschwindigkeit von 90 km/h in
beiden Fabhrtrichtungen auch auf
Hauptbahnen einsetzbar. Von den Lo-
komotivfihrern wurde sie bald mit dem
Spitznamen ,Bubikopf* benannt.

Die Lokomotive 64 007 wurde am 05.
Mai 1928 von der Lokomotivfabrik Bor-
sig GmbH in Berlin-Tegel mit der Fa-
briknummer 11 963 ausgeliefert. Der
Kaufpreis betrug 104 460 Reichsmark.

Die erste Einsatzstelle war ab 10. Mai
1928 das Bahnbetriebswerk (Bw) Gro-
nau im Emsland bis zum 21. Septem-
ber 1934. Die weiteren Stationen wa-
ren: bis 09. Februar 1939 das Bw
Rheine, bis 30. November 1942 das
Bw Minster und bis 07. Juni 1946 das
Bw Waren (Muritz).

Lange Zeit sollite die Lok dann im Be-
reich der Reichsbahndirektion (Rbd)
Schwerin verbleiben. Nach der Behei-
matung im Bw Schwerin vom 12. No-
vember 1946 bis zum 07. Juli 1948
gelangte die 64 007 (ber die Station
Wittstock wieder nach Schwerin. Vom
12. Dezember 1961 bis zum 08. April
1968 war sie dann in Schwerin behei-
matet. Somit war das Bw Schwerin die
Dienststelle mit der langsten Zuord-
nungsdauer.

Nach einem Abstecher in die Rbd
Magdeburg wurde die 64 007 im Marz
1971 ausgemustert. Der Weg alles
Verganglichen, der Schneidbrenner,
blieb ihr erspart, und die Maschine
wurde in die Liste der zu erhaltenden
Fahrzeuge aufgenommen. Als nicht
betriebsfahige Museumslok wurde sie
am 14. November 1871 dem Ver-
kehrsmuseum Dresden Ubergeben.

Nach ,ruhigen® Jahren kam sie zur
betriebsfahigen Aufarbeitung vom 20.
April bis 20, Juli 1983 in das Reichs-
bahnausbesserungswerk (Raw)
Meiningen. Damit zahite die Maschine
zu den betriebsfahigen Traditionslo-
komotiven der Deutschen Reichsbahn.

Stationiert im Bw Gustrow, waren die
folgenden Jahre der Lok von vielfalti-
gen Sonderzugeinsatzen gepragt. Die
Zufuhrung in das Raw Meiningen am
21. Juli 1987 bedeutete jedoch das
jéhe Ende als betriebsfahige Dampfio-
komotive. Irreparable Kesselschaden
zwangen zur Stillegung.

Betreut von der BSW-Freizeitgruppe
.Meckenburgische Eisenbahnfreunde
Schwerin e.V." ist die 64 007 bei Aus-
steflungen und Bahnhofsfesten immer
wieder Anziehungspunkt fur Eisen-
bahnfreunde, speziell natlrlich die Lo-
komotivfans, und fur Zuschauer. Der
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tadellos optische Zustand spiegelt das
Engagement und den Einsatzwillen der

Technische Daten:

Spurweite

Lénge Uber Puffer

Zulassige Geschwindigkeit
Masse

Reibungsmasse
Laufraddurchmesser vorn/hinten
Treib- und Kuppelrad-
Durchmesser

die Maschine pflegenden und betreu-
enden Eisenbahner wider.

1435 mm
12 400 mm
60 km/h; geschleppt

455t
850 mm

1500 mm

Die 64 007 mit historischem Sonderzug im Bahnhof Blumberg im Juni 1985.

Foto: Sprang

Der Museumstriebwagen SVT 137 225 a/b Bauart ,,Hamburg*

Wolfgang Bahnert, Sprecher Fachausschull Modeileisenbahn

In den Jahren 1935/36 lieferte die
Waggon- und Maschinenfabrik Gérlitz
(WUMAG) dreizehn zweiteilige Diesel-
triebwagen mit elektrischer Kraftuber-
tragung an die Deutsche Reichsbahn-
Geselischaft (DRG).

Mit der Achsfolge 2'Bo’2” wurden die-
se Schnelltriebwagen als Bauart
,2Hamburg" bekannt.

Auf den beiden Laufdrehgestellen sind
Dieselmotoren und Traktionsgenerato-

ren untergebracht. Der Dieselmotor
ragt dabei in den Maschinenraum, an
dessen vorderer Front der FUhrerstand
angeordnet ist, hinein. Die beiden
Maybach-Dieselmotoren  erbrachten
eine Leistung von 2 x 410 PS. Die
elektrische Ausristung lieferte AEG. Je
ein Tatzlager-Gleichstrommotor trieb
die Achsen des Jakobsdrehgestells an.
Die Wagen waren mit der Hildebrand-
Knorr-Personenzugbremse und zwei
Magnetschienenbremsen ausgeristet,
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hatten 77 Sitzplatze in der 1. Klasse
und eine kleine Anrichte fur das Per-
sonal der MITROPA.

Mit diesen Schnelitriebwagen richtete
die DRG schrittweise einen von Berlin
ausgehenden Schnellverkehr nach
Hambdirg, Kéin, Frankfurt (Main), Leip-
zig, Minchen und Stuttgart ein. Die VT
waren zunachst in den Berliner Be-
triebswerken Lehrter Bahnhof, Anhalter
Bahnhof und Grunewald, spéater noch
in Hamburg Altona beheimatet. Ab 5.
Mai 1939 wurden drei Einheiten zum
Bw Leipzig Hbf Sud umbeheimatet.
Eine Einheit davon befuhr taglich als
FDt 232/231 die Relation Leipzig -
Bremerhaven/WesermUinde Ober
Dessau — Magdeburg —~ Hannover, die
zweite Einheit die Relation Leipzig —
Kéin, wahrend die dritte in Reserve
gehalten wurde.

Die Héchstgeschwindigkeit fur FDt
232/231 betrug 160 km/h, wobei plan-
maRig nur 140 km/h gefahren werden
muften. Die Fahrzeiten fur diesen Zug:
Abfahrt in Leipzig Hbf 08.23 Uhr
Ankunft in Weserminde 12.57 Uhr
Abfahrt in Weserminde  17.43 Uhr
Ankuntt in Leipzig Hbf 22.23 Uhr

Bei der Entfernung von 557 km ent-
sprach das einder durchschnittlichen
Reisegeschwindigkeit von 122,4 bzw.
119.3 km/h.

Unter diesen VT im Bw Leipzig Hbf
Siid befand sich auch der SVT 137
225 a/b (EDV-Nummer ab 15. Juni
1979: 183 252-8), der mit der Fa-
briknummer 6 von der WUMAG im Au-
gust 1935 an die DRG geliefert worden
war.

Die Abnahme fand am 08. August
1935 statt; der Beschaffungspreis be-
trug 411 380 Reichsmark.

Vom 16. August 1935 bis 04. Mai 1939
war der 137 225 a/b im Bw Berlin An-
halter Bf beheimatet. Nach kurzem
RAW-Aufenthalt kam er am 30 ai 1939

zum Bw Leipzig Hbf Sud, wo Ende
1939 ie Eintragungen im Betriebsbuch
enden. Die VT des Schienenschnell-
verkehrs muften seinerzeit abgestellt
werden, da Dieselkraftstoff als kriegs-
wichtiges Produkt galt und fur den Ei-
senbahnbetrieb nicht mehr zur Verfu-
gung stand.

Von seiner Indienststellung bis zu die-
sem Zeitpunkt hatte der 137 225 a/b
eine Laufleistung von 8539 209 km.

Der SVT 137 225 a/b nach dem zwei-
ten Weltkrieg

Vom 05. April 1951 bis 05. Februar
1952 wurde der VT im Raw Wittenber-
ge aufgearbeitet, bevor er wieder im
Bw Berlin Anhalter Bf beheimatet wur-
de- Aber schon ab 23. April 1852 bis
08. August 1953 war das Bw Berlin
Rummelsburg Heimat-Bw, bevor er
nach einem Raw-Aufenthalt vom 28.
August 1853 bis 23. Februar 1967 im
VT-Bw Berlin-Karlshorst im Dienst
stand.

1953/54 wurde das Fahrzeug zum
Salontriebwagen umgebaut, der b-
Wagen erhielt Kabinen und eine Du-
sche. Der a-Wagen erhielt ein groles
Konferenzzimmer und ein Arbeitszim-
mer (fur den Ministerv fur Verkehrswe-
sern der DDR, Dipl-Ing. Erwin
Kramer). Die Anrichte wurde beibe-
halten. Kabinen, Konferenz- und Ar-
beitszimmer sowie die Génge sind
seither mit Mahagonifurniert und alle
Decken mit Birkensperrholz versehen.
Vom 21. Oktober bis 04. Dezember
1962 kamen CKD-Dieselmotoren vom
Typ 12 V 170 DR mit einer Leistuzng
von jeweils 370 PS zum Einbau.

Von Juni bis Oktober 1963 wurde im
Rahmen einer T 4-Untersuchung im
Raw Wittenberge der Wagen b neu
verkabelt. Vom 10, Januar bis 31. Marz
1975 bekam der Wagen eine T 6-
Untersuchung, bei der die Armaturen-
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bretter auf beiden Flhrerstdnden um-
gebaut werden konnten. Die Schalter
und Taster entsprachen nun denen,
die auf den GroRdiesellokomotiven der
Baureinen 110 und 118 eingebaut
sind. Der AuBenanstrich ist in PUR-
Lack in den Farben Rot/Elfenbein aus-
geflhrt.

Von 1952 bis 1964 betrug die Lauflei-
stung 201 884 km. Danach ging die
Laufleistung stark zuriick, denn so oft
ging der Minister nicht auf Reisen.

Als spateres betriebsfahiges Muse-
umsfahrzeug war die Laufleistung noch
geringer. Schlieilich wurde der Trieb-
wagen im August 1980 nichtbetriebs-
fahig abgestelit.

Zur Fahrzeugschau anlaBlich des
50jahrigen Jubildums des Bw Leipzig
Hbf Std im Mai 1987 konnte der SVT
137 225 a/b ausgestelit werden und
solite fur die nachste Zeit hier stehen
bleiben, standen doch das grofRe Ju-
bildum ,150 Jahre Leipzig-Dresdner
Eisenbahn* und damit verbunden eine
grofle Fahrzeugparade bevor. Das In-
teresse deds Leiters des Bw Leipzig
Hbf Stid und einiger Kollegen an die-
sem Fahrzeug bewirkte, daR an eine
Wiederaufarbeitung gedacht werden
konnte.

Zur Fahrzeugparade am 08. Und 09.
April 1989 in Riesa zog die V 36 027
den SVT; danach wurde er wieder in
Leipzig Sud abgestellt. Unteressen
waren notwendige Formalitaten ge-
klart, und die Aufarbeitung konnte be-
ginnen. Der Zustand der Antriebsania-
ge war alles andere als befriedigend.
Beide Dieselmotoren waren nicht mehr
zu verwenden. Ventile und Rohrleitun-
gen im Kuhlwasserkreislauf sowie der
Wagenheizung wiesen  zahlreiche
Frostschaden auf. Einige Trittstufen
mufdten erneuert werdeen. Schlielich

konnte im Raw Wittenberge ein aufge-
arbeiteter Dieselmotor ausfindig ge-
macht werden; der zweite kam aus
einer Werkstatt der CD. Es sollte bis
Anfang 1991 dauern, bis die erste
<probefahrt mizt eigener Kraft von
Leipzig nach Bad Lausick und zurlick
absolviert werden konnte. Die Abnah-
me fand am 12. Oktober 1991 im Bw
Leipzig Hbf Sud statt.

An der Inneneinrichtung muRte natir-
lich einiges geandert werden: Der gro-
Re Tisch im Konferenzzimmer wurde
entfernt, dafir normale Tische einge-
baut und klappbar an einer Seitenwand
montiert, dazu kamen Polsterstuhle,
die nicht ortsfest sind. Das Arbeits-
zimmer wurde zur Kuche umfunktio-
niert, die Anrichte dient alsd Vorrats-
raum. Ausgebaut wurde auch die Du-
sche, wéhrend die Kabinen bisher ver-
blieben sind. Fur die Stromversorgung
der Kichengerate mufte ein zusatzli-
cher Generator an einen Dieselmotor
angebaut werden. Im Raw Dessau er-
hielt der SVT 137 225 a/b einen neuen
Anstrich in den Farben Vio-
lett/Eifenbein, so wie er 1935 von der
WUMAG an die DRG geliefert worden
war. Danach konnte das Museums-
fahrzeug am 22. November 1991 wie-
der in Dienst gestellt werden.

Da seit der Fahrzeugparade in Riesa
der Nachbau der ersten in Deutsch-
land gebauten Lokomotive SAXONIA
im BW Leipzig Hbf Sid beheimatet
war, wurde eine BSW-Freizeitgruppe
gebildet, in der Schlosser, Elektriker,
Lokfuhrer wie auch Leitungskrafte bei-
de Fahrzeuge pflegen und betreuen
(Historische Fahrzeuge Bw Leipzig Hbf
Sid).

Seit der Wiederindienststellung hat der
SVT 137 225 a/b rund 55 000 km als
museales Fahrzeug fur Kunden wie
auch Fuhrungskréfte der DR, DB und
DB AG zurlckgelegt. Wirde man da-
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fur einen Kilometerpreis von nur 20,- DM zugrunde legen, wéren das 1,1 Millionen
DM - eigentlich eine Summe, die eine betriebsfahige Erhaltung dieses schénen
Fahrzeugs rechtfertigen mufte.

B
]
|
H

T 137 225 a/b im Bf Leipzig Hbf, betreut von der BSW-Freizeitgruppe ,Historische Fahrzeu-
ge" im Bw Leipzig Hbf Siid

SVT 137 225 a/b in Putbus zur Inbetriebnahme der Lokomotive ,Nicke und Frank S*
Fotos (2): Bahnert
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Elektrische Giiterzuglokomotive E 71 19

Norbert Heidrich, Sprecher Fachausschuf Historische Fahrzeuge

Die Baureihe E 71 gehért zu den weni-
gen Vertretern preuBischer Elektrolo-
komotiven, von denen Exemplare der
Nachwelt erhalten bleiben. Die E 71 19
ist hierbei die alteste komplett erhaite-
ne Lok dieser Baureihe. Sie gehért zu
einer Serie von insgesamt 27 Wech-
selstrom-Guterzuglokomotiven, die ab
1812 von der Preuflischen Staatsbahn
bei AEG fur den Einsatz auf mittel-
deutschen Strecken bestellt wurden.
Bis 1914 waren die ersten drei Ma-
schinen ausgeliefert. Der erste Welt-
krieg verzdgerte die Fertigstellung der
Ubrigen Serie. Erst 1921 und 1922,
bereits in der Ubergangsphase zur
Deutschen Reichsbahn (DR), wurden
die weiteren Lokomotiven geliefert.

Alie 27 Maschinen erhielten zunachst
noch die preuische Bezeichnung EG
511 bis EG 537. Die DR reihte diese
Gattung 1928 als Baureihe E 71 in ih-
ren Bestand ein.

Der Lokomotivkasten mit den beiden
Flhrerstanden und dem Haupttrans-
formator ruht auf einem Briickenrah-
men, der sich auf zwei Triebgestelle
mit je zwei gekuppelten Achsen ab-
stitzt. Sie sichert der Lok eine gute
Kurvengéngigkeit. Unter den Vorbau-
ten, die auf den Drehgestelirahmen
befestigt sind, ist je ein Motor mit Vor-
gelege und Blindwelle untergebracht.
Das etwas eigenwillig anmutende Aus-
sehen mit den beiden gerundeten Vor-
bauten verlieh der Lok recht bald den
Spitznamen "Bugeleisen’.

Die noch 1920 gebaute E 71 19 wurde
1921 als ,EG 519 Halle" unter der Fa-
briknummer 1583 ausgeliefert und dem
Bw Leipzig-Wahren (RBD Halle) zu-
geteilt. Von Juli 1921 bis 1932 wurde
sie nach Basel Badischer Bahnhof
verliehen.

Zwischen 1931/32 wurde die Lok zu-
sammen mit 16 weiteren Maschinen
umgebaut und elektrisch modernisiert.
Die Héchstgeschwindigkeit konnte von
bisher 50 km/h auf 65 km/h erhéht
werden. Dadurch eignete sie sich fort-
an auch fur die Beférderung von Per-
sonenzigen.

Von 1938 bis 1945 kam sie nach
Osterreich zur RBD Villach. Vermutlich
wegen eines Krisgsschadens multe
sie abgestellt werden, kam nach Ober-
franken zum Bw Bamberg und wartete
dort bis 1948 auf eine Reparatur. Nach
der Ausbesserung gelangte die E 71
19 wieder zum Bw Basel und verkehrte
bis 1956 im sudlichen Schwarzwald
auf der Wehra- und Wiesentalbahn im
gemischten Dienst. Am 08. Mai 1956
wurde sie z-gestellt und am 29. No-
vember 1958 ausgemustert.

Danach stand sie bis 1968 zur Schu-
lung der Lokflhrer in Munchen und
wurde anschilieend nach Lichtenfels
Uberflhrt. FUr spatere museale Zwek-
ke zunachst im Bahnhofsbereich, dann
im dortigen Lokschuppen hinterstellt,
kam sie 1971 nach Ansbach. Inzwi-
schen schon in recht schlechtem Zu-
stand, Ubernahm aus Platzgrinden am
27. November 1976 der Verein Deut-
sche Gesellschaft fur Eisenbahnge-
schichte die Lok als Leihgabe.

Zur Erweiterung der Modellsammiung
im Verkehrsmuseum Nurnberg beauf-
tragte die Deutsche Bundesbahn die
Lehrwerkstatt im Bw Regensburg von
dieser Baureihe ein Modell im MaRstab
1:10 herzustellen. Da keinerlei Kon-
struktionspléne mehr vorhanden wa-
ren, holte die DB im Jahre 1987 die
E 71 19 als ,Modellvorlage* von Neu-
stadt/Weinstrale nach Regensburg.
Somit konnten zumindest vom rostigen
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Vorbild die Mafle abgenommen wer-
den. Nach funf Jahren Bauzeit wurde
im Januar 1998 das wertvolle Modell,
als E 71 28 bezeichnet, dem DB Mu-
seum Ubergeben.

Die E 71 19, inzwischen das letzte im
Besitz der Deutschen Bahn AG befind-
liche Exemplar dieser Baureihe, schien
nun in Vergessenheit zu geraten. Au-
Rerlich schon sehr heruntergekommen,
drohte der Lok die Verschrottung, als
der Fachausschuf® im BSW buchstab-
lich in letzter Minute den Direktor des
DB Museums auf das Fahrzeug auf-
merksam machte. Der Vorschlag, die-
ses doch historisch sehr wertvolle
Fahrzeug als richtungsweisenden
Vorlaufer der heutigen Drehgestell-
Bauart im Original zu erhalten, wurde
angenommen. Kurz darauf besichtigte
Herr Franzke, Direktor des DB Muse-
ums, personlich die E 71 19 in Re-
gensburg und entschied sich fur eine
museale Erhaltung.

Inzwischen befindet sich die Lok im
Werk Meiningen zur duBerlichen Auf-
arbeitung. Bei der Festlegung des
kunftigen Epochenzustandes konnte
der Fachausschull wiederum beratend
mitwirken. So soll die E 71 19 in den
Ablieferungszustand als ,EG 519 Hal-
le" zuriickversetzt werden, also der
Ubergangsepoche von der Preuli-
schen Staatsbahn zur DR. Die Lok be-
sitzt nach Aussage von Herrn Horst
Troche noch die alten Stromabnehmer.
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Ebenso hilft unser Freizeitbereich noch
bei der Suche nach zweischlitzigen
Stangenpuffern, die zum damaligen
Zeitpunkt noch verwendet wurden.
Nach Terminverschiebungen wegen
der Aufarbeitung der ,ADLER" wird die
Lok voraussichtlich erst zum Jahres-
ende fertiggestellt. Die Freunde des
Museums kénnen schon jetzt gespannt
sein auf diese wertvolle Fahrzeugbe-
reicherung. Ubrigens besitzt das Mu-
seum als Anschauungsobjekt auch das
Triebgestell der E 71 13. Es ist aller-
dings im Depot Nurnberg Sud ausge-
lagert. Aus Platzmangel entschied man
sich damals leider oft nur zur Erhaltung
von Fahrzeugteilen. Diese Kompro-
miRlésungen sind aus heutiger Sicht
nicht mehr gerechtfertigt.

Zwei weitere Exemplare haben UOber-
lebt: die E 71 28 im Museum in Berlin
(Epoche: fruhe DB) und die E 71 30 im
Verkehrsmuseum Dresden (Epoche:
DR). Somit gibt es keine Wiederholun-
gen. Die E 71 kann dann in drei ver-
schiedenen Zeitepochen bewundert
werden.

Technische Daten:

Achsfolge B'B
Treibraddurchmesser 1350 mm
Dauerleistung 590 kW
Héchstgeschwindigkeit 65 km/h
Lénge Uber Puffer 11 600 mm
Dienstgewicht 64,9t

Die ausgemusterte E 71 18 im Bahnhof Lichtenfels hinterstelit fur spitere Museumszwecke,

aufgenommen um 1969,

Foto: Sammiung Heidrich













































42 AdreBbuch
V 200 007 Rolf Harder, Moislinger Allee 108 0451/861483
23558 Libeck
ARGET-Nord Volker Siewke, Geelbecksdamm 1 04121/85342
Eisenbahn-Museumsgruppe Hamburg Heinz Geielbrecht, Rethkoppel 17 040/6064640
22399 Hamburg
Museumsgruppe Stellwerk ,Rn* Heinz Weichert, WestpreuBenring 1 04331/89820
Rendsburg 24784 Westerronfeld
Eisenbahn-Modellbahn-Club Klaus-Jiirgen Antowski, Altenbrucher 04722/940003
Cuxhaven BahnhofsstraBe 85
27478 Cuxhaven
Modellbahn Libeck Gent-E. Thalau, Steinrader Damm 40 a 0451/8993029

Bezirk Schwerin

23556 Libeck Fax 0451/8966716

Name der BSW-Gruppe

Mecklenburgische Eisenbahnfreunde
Schwerin

Modellbahn Wamemiinde
E 44 137
Historische Triebfahrzeuge

Stralsund

Warener Eisenbahnfreunde

Anschrift des Leiters Telefon

Ronald Xanke, Postfach 11 10 20 0385/2000486
19010 Schwerin

Uwe Lindow, Am Fliederbeerenbusch 6
18147 Rostock

Jiirgen Bull, Dalwitzhofer Weg 9
18059 Rostock

Dietmar Liebing, LikedeelerstraBe 49 03838/253240
18528 Bergen Fax 03838/253240
Giinther Neumann, Am Bahnhof 13 03991/670202

17192 Kargow

50 3521 Wulf ThieR, MithlenstraRe 47
18119 Warnemiinde

Region Nordwest

Bezirk Halle

Name der BSW-Gruppe Anschrift des Leiters Telefon

Ausstellungszug Magdeburg Michael Sperling, Victor-Jara-Strae 7 0172/3638138
39126 Magdeburg

Erster MEC Magdeburg Rolf Lenz, Postfach 1431 03461/214242
06204 Magdeburg

EFK Westsachsen Reinfried Pone(, PomRener Strale 48 034293/34012

Bohlen/ GroBsteinberg 04668 GroRsteinberg

AdreBbuch 43

Modellbahngruppe Wolfgang Bahnert, Berkaer Weg 3 0341/4210104

Bw Leipzig Hbf Siid 04207 Leipzig

Modellbahngruppe Thomas Muske, KiebitzstraRe 64 0341/9217616

Bw Leipzig West 04349 Leipzig

Historische Ellok Wolfgang Miiller, Albersdorfer SraRe 8 0341/4283547

Bw Leipzig West 04249 Leipzig

Eisenbahn-Modellbahn Gerd Otto, Zerbster StraBe 33 0345/649946

Club 78 Halle 06124 Halle/Saale

Traditionsgemeinschaft Wolfgang Treike, Offenbachstrale 10 0345/662263

Bw Halle P 06124 Halle/Saale

FV Berin-Anhalt. Eisenbahn Michael Jungfer, Wittenberger Strale 27 034921/21119
06901 Kemberg

Modelleisenbahn Detlef Kluge, Dresdner StraBe 76 b 0341/6893229

Bayerischer Bf 04317 Leipzig

Historische Fahrzeuge Dieter Wallusek, Gundermannstrae 13

Bw Leipzig Hbf Sid 04329 Leipzig

Traditionsgemeinschaft Klaus Diesing, Bernhard-Thiersch-Str. 4 03941/443785

Bw Halberstadt 38820 Halberstadt

MEC Halberstadt Hans-Jiirgen Eicke, SpiegelstraBe 33
38820 Halberstadt

MEC Harzquer- und Jiirgen Wahrendorf, Walter-Grosse-Ring 30 ~ 03943/23564

Brockenbahn Wernigerode 38855 Wernigerode

Engelsdorfer Eisenbahnfreunde Peter Flechsig, Zwickauer StraBe 68/19 0341/8772003
04277 Leipzig

MEC Zeitz Horst Ganzenberg, Im stillen Winkel 4 03441/211414
06712 Zeitz

Eisenbahnclub Aschersleben R. Neuenherz, Reinstedter Strale
06484 Frohse

Eisenbahnmuseum Thilo Gruber, DorfstraBe 4 034298/35719

Bayerischer Bf Leipzig 04225 Taucha

Freunde der Eisenbahn Jorg Hacker, Platanenstrale 12 0341/2522394

GroBpbsna 04329 Leipzig

Modellbahn- und Eisenbahn- Ronald Jahn, Paracelsusstrake 14

Freunde Bitterfeld 06766 Wolfen

MEC Bw Brandenburg Herbert Bohm, Karl-Sachs-StraRe 46 03381/302975
14770 Brandenburg

Modelleisenbahner und Dieter Arndt, Nordstra3e 6 034901/85613

Eisenbahnfreunde Dessau

MEC Bernburg

MEC 62 Kéthen

06862 RoRlau

Reiner Wiebrecht, Hohe StraBe 3
06406 Bernburg

Gert Barche, FeldtsraBe 17
06366 Koéthen








